i

4 Anlage zur Terminladung im
Planteststellungsverfahren

Stellungnahme zuy
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Zu dem Einspruch wird wie folgt Stellung gennhmen:
Der Einspruch richtet sich gegen die Planung der A 63 im Bereich Steinbach a. Cbg,

1.) Die in der offéngelegten Planung gezeigte Tank- und Réstﬁnlage wurde ent-
sprechend den "Richtlinien Uber den Bau von Tank- und Rastanlagen der Bundes-
autobahnen" geplant, ' :

- Hierzu werden aus den v.g. Richtlinien einige'wichtige Beurteilungskriterien
zitiert, '

1.1 (6.26)

"Tankstellen und Rasth&fe miissen an dés drtliche Wegenetz angeschlossen sein,

um Lieferanten und Personal, auch als FuBgéngern und Rédfahrern,'die Moglichkeit
Zu geben, die Betriebe ohne Benutzung der BAB zu erreichen",
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1.2 (6.31)

"Die Nebenbetriebe sollen die Verkehrsteilnehmer durch ihre Lége und Gestaltung
zum Rasten einladen. Standorte in einer landschaftlich ansprechenden Umgebung
sind deshalb zu bevorzugen",

1.3 (6.45)

'} .
Der Standort soll nicht zu weit von Siedlungen entfernt liegen, um einen

wirtschaftlich gunstigen AnschluB an bestehende Versorgungsnetze Zu erreichen

und die PErsonalbeschaffung und -unterbringung Zu erleichtern”.

Bei einer Verschiebung nach Westen (Richtung Langmeil) wirde die Anlage in

“elnen tiefen Einschnittsbereich zu liegen kommen, so daB z.B. den Aussagen

der Ziff, 1.2 nicht mehr Rechnung getragen wire.

Auflerdem wiirden hierbei der Landwirtschaft wiederum zusitzliche Flichen entzogen,
was u.E. nicht vertretbar ist.

Die Festlegung fir die in der Planung gezeigte Rastanlage erfolgte unter Ab-
wigung aller Belange.

 Soweit die Verschiebung auf die zu erwartende Lirmsituation zurickgefihrt wird,

so kann hierzu folgendes gesagt werden:

Flir die Ermittlung der von dem Tank- und Rastplatz ausgehenden Larmbelastigungen
sind noch keine genauen Berechnungsverfahren bekannt, Ergebnisse von Lirmmessungen,
die auf den vorliegenden Fall lbertragbar wiren, liegen nicht vor.

Geht man davon aus, daB nur ein gewisser Prozentsatz des Gesamtverkehrsauf-

kommens die Anlage anfahren wird, und die Geschwindigkeiten der Kraftfahrzeuge
hierbei sehr stark reduziert sein werden, so sind Lirmpegel zu erwarten, die unter-
halb der Immissionsgrenzwerte liegen und somit den Gesamtpegel nicht wesentlich
beeinflussen, Aus diesem Crunde sind in ~der, den Planfeststellungsunterlagen
beigefiigten Lirmuntersuchung keine LirmschutzmaBnahmen zwischen Rastplatz und
Wohnbebauung vorgesehen.
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Soliten nach Inbetriebnahme der Anlage wider Erwarten unzumutbare Larm-
beldstigungen auftreten, so werden diese durch geeignete MaBnahmen auf
das vom Gesetzgeber vorgegebene Maf gemindert.

Was die Befiirchtungen in Bezug auf die Schadstoffimmissionen fiir das Natur-
schutzgebiet "Spendel" und "Wildensteiner Tal® angehen, so kann hierzu auf
bereits vorliegende Versuchsergebnisse hingewiesen werden.

So wird z.B. der Bleigehélt, nach Angébe von Th., Keller von der "Eidge-
nossischen Anstalt fiir das forstliche Versuchswesen" in Birmendorf nach dem _
Artikel "Verkehrsbedingte Luftverunreinigungen und Vegetation", der in

der Zeitschrift "Garten und Landschaft 10/74" versffentlicht wurde, in lom
Entfernung vom Straﬁenrand auf ein 1/6 des am StraBenrand gemessenen Wertes
abfallen. Diese Angaben beziehen sich auf offenes Freiland,

Die éngesprochene Larmbesldstigung in Bezug auf die Autobahn ist in der unter
2iff, 1 genannten Larmuntersuchung beinhaltet, Daraus geht eindeutig hervor,
daf die Ortslage Steinbach durch die Anbringung von Schutzvorrichtungen aus-
reichend geschiitzt wird, Die vom Gesetzgeber vorgegebenen Immissionsgrenzwerte
werden eingehalten,

Bei der VerbindungsstraBe B 4o - Steinbach handelt es sich um die L 39#. Diese

StraBe wird im Kreuzungsbereich mit der A 63, unterfilhrt,

Eine Tieferlegung der Autobahn, wie von Ihnen vorgeschlégen, ist aus einer
Vielzahl von Griinden nicht durchfihrbar.

Die vorliegende Planung 1st das Ergebnis vielfacher Untersuchungen, die in
verkehrstechnischer und wirtschaftlicher Hinsicht, unter Abwagung aller Inter-'

essen, unter Berlicksichtigung der topographischen Verhaltnisse, der Planungs-

richtlinien und Zwangspunkte undin Abstimmung mit den Beléngen der Grundeigen-
tiimer und allen Fach- und Verwaltungsbehdrden durchgefiihrt wurden,

Auﬁerdem sind gemd3 § 8 Abs, 4 des Bundesnaturschutzgesetzes den Planfeststellungs-
unterlagen landschaftspflegerische Begleitpldne mit Erlduterungsbericht belgefiigt.
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Die zum Ausgleich des Eingriffes erforderlichen Mafnahmen des Natur-

schutzes und der Landschaftspflege sind somit im einzelnen in Text und
Karte dargestellt.

4) Zu den sonstigen im Einspruchsschreiben vorgebrachten Argumenten hinsichtlich
Flugldarm kann von hier aus keine Stellungnahme abgegeben werden.
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