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Briihlstrafie kdmpft um Recht auf Ruhe

STEINBACH. Heute findet der Erorte-
rungstermin iiher die geplante Autobahn A
63 statt. Die Interessengemeinschaft, un-
terzeichnet M. Miirz, duflert sich iiber den
Rastplatz.

.Trotz eines Kommentars aus der Bezirks-
regierung, ,das ist beschlossene Sache, da
ist nichts mehr zu dndern", was leider aoch
viel zu oft Blirgermeinung ist, kiimpfen die
besonders Betroffenen der Briihlstralle um
thr Recht auf Ruhe., In Zusammenarbeit
mit Fachleuten aus dem BNR (Bund Na-
tur- und Umweltschutz) studierten sie dije
Pldne und kontrollierten, ob die Mafnah-
men ausreichen. Dall hier Mafinahmen fir
Lérmschutz getroifen werden miissen, hat
das Straflenneubauamt schon bei seiner
Planung eingesehen, in dem es stellen-
weise eine Larmschutzwand einplante. Um
zu verstehen, um was es dieser interessern-
ﬁemeinschaﬂ. geht, mufl man einige physi-

alische Naturerscheinungen verstehen,
Schon heute treten von der wesentlich wei-
ter entfernt liegenden B 40 Beeinflussun-
gen von Lirm auf. Hier spielen, durch die
ortlich gegebene Lage, besondere Naturge-
setze eine Rolle, Wenn es abends im Tatl
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Ortslage von Steinbach, dann sind nach
Aussagen von Bewochnern mitten im Ort,
die Autos auf der B 40 schon deutlich zu
hiren, obwohl dazwischen 800 Meter sind.
Verstindlich, wenn Blrger eines Wohnge-
bietes, das Reine 200 Meter von der Auto-
bahn/Rastplatz entfernt sind, grofle Beden-
ken haben.

Geht man bei Windstille theoretisch da-
von aus, dafl die Lérmausbreitung gradli-
nig ist, dann wiire eine Lirmschutzwand
von mindestens sechs Metern Hdhe not-
wendig und ein weiterer Lirmschutzwall
von sieben Metern, der aber ist gar nicht
im Lageplan vorgesehen, um das grobste
abzuschirmen.

Diese rein theoretischen Werte sehen
aber in der Praxis anders aus, da die Wind-
starke mit in die Rechnung einpgeht, das

heiBt, die auch schon im Erliuterungsbe-
richt erwihnten ,grilitenteils wesentlich
bis siidwestlichen Winde" tlenken die
Schallwellenfront um und treiben sie damit

" nicht nur auf die¢ direkt anliegende Briihl-

strafle, sondern auch auf die dahinterlie-
genden oberen Ortsteile und unterlaufen
so grifitenteils - eventuell vorhandene
Schutz-Einrichtungen,

In westlicher Richtung, wo die Autobahn
im Einschnitt gefiitict wird, entstehen
Mehrfachreflexionen, die mit dem Wind
weiteren Liarmbelistigungen erkennen las-
sen. Die schon heute zu erkennenden vor-
aussehbaren Schiiden der Bevilkerung liafit
die Interessengemeinschalt davon ausge-
hen, ob die Planung einer Rast- und Tank-
anlage im Siidwesten von Steinbach nicht
vermeidbar wiire und die politischen {nter-
essen der Vg nicht vor dem menschlichen
zuriickgesteckt werden soliten. Denn es
geht nicht nur um Liirm, sondern auch um
die an Tankanlagen immer vorhandenen
Benzinddmpfe und Abgase.

So argumentiert zwar das StraRenneu-
bauamt, daBl alle Richtlinien iiher den Bau
von Tank- und Rastanlagen an Autobah-
nen eingehalten worden sind, das heift,
der zu erwartende Mittelungspegel unter-
halb des Grenzwertes bleibt, was bei den in
Rheinland-Pfalz hoch liegenden Wert auch
keine Schwierigkeit ist. Der etwas reali-
titsfremde Mittelwert, s0 sagen die Stein-
bacher, sagt nédmlich nichts aus, wenn [iir
kurze Zeit mit An- und Abfahrt, Tirkiap-
pen einmal der Schlaf total gestért wird,
dann kann der Mittelwert immer noch weit
unter dem Grenzwert liegen. Die Steinba-
cher glauben schon, dal bei geschlossenem
Fenster nichts mehr von der Autobahn zu
héren ist, aber man bezieht sich auf das
Urteil (21. Mai 1976 Bundesverwaltungsge-
richt G IV C 80.74), das davon ausgeht, daf}
der Wohnbereich sich auch auf den Balkon
und der Terrasse bezieht,

Zum andern geht das Stralenneubauamt
davon aus, dafl die Fahrzeuge die Tankan-

lage mit stark reduzierter Geschwindipkeit
anfahren. Dall dies in den Augen der Stein-
bacher ein Trugschlull ist, belegen die
Steinbacher damit, dafl mit den heutipgen
Lkws mit ihren fast 400 PS die Lastzuge
beim Anfahren ohne weiteres 1fmal schal-

‘ten konnen, und damit beim An- und Ahb-

fahren mit erhohter Motordrehzahl viel
mehr Liarm entsteht als auf einer geraden
Strecke.

Weiter wird dem Stralenneubauamt vor-

ehalten, dal es zwar im Siidwesten eine
last- und Tankanlage plant, aber selbst
zugibt, dafl genaue Berechnungsverfahron
der auszugehenden Lirmbelistigung nicht
vortiegen und auch keine Ergebnisse vor-
liegen, die aul diesen Fall zu Gbertragen
wiiren.

‘Die Interessengemeinschaft geht davon
aus, dafl durch die besondere drtliche Ge-
gebenheit der Paragraph zwei des zu er-
wartenden Verkehrslirmschutzgesetz mifl-
achtet wurde und hier mit der Rastanlage
im Siidwesten von Steinbach ein echter
Planungsiehler vorliegt, Bei so viel zu er-
wartenden Schiden kénnten die Arg-
umente der guten Erreichbarkeit bei der
jetzigen Lage wohl nicht ernst genommen
werden, da 4,5 Kilometer weiter westlich
die gleiche Verkehrshedingung +vnr-
herrscht, aber der zu erwartende Schaden
wesentlich geringer wiire. Neshalb fordert
die Interessengemeinschaft:Eine Verle-
gung des Rastplatzes auf Kilometer 19, eine
weitere Lirmschuizwand im Bereich der
Uberfiihrung der L, 394, die jetzige Fliche
der gepianten Rastanlape aufl Steinhacher
Seite sowie die bereits vorgesehene Fliche
fiir Larmschutzeinrichtungen zu verwen-
den, das heifl{, einen bewaldeten Lirm-
schutzwall varzusehen.

So sollte ein wichtiges Arpument sein,
dall es jetzt noch moglich ist mit einem
vertretbaren Aufwand durch Anderung der
Pline die zu erwartende Verschlechteruny
der persinlichen Lebenshedingungen auf
ein ertrigliches Mal herahzusetzen”




