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BNR-Kreisgruppe Donnersherg
-z.Hd. Herrn Michael Mirz
Donnersbergstrae 5
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6761 3teinbach/Donnersberg

Betr.: A 63, Kaiserslautern - Alzey, Abschnitt AS B U48 bis AS Dreisen;
' hier: Tank- und Rastanlage bei Steinbach

Bezug: Ihr Schreiben vom 25. Juli 1980

Anlg.: 1) Kopie der Richtlinien fiir die Anlage von Nebenbetrieben uné ihrer
Verkehrsanlagen an den Bundeszutobahnen
2) Kopie des Formblattes: Berechnung des Mittelungspegels
3} Kopie des Diagramms Entfernungskorrektur
4} Kopie des Diagramms Pegelminderung durch eine Schallschutzwand
5) 2 Ubersichtslagepldne M. 1 : 1o ooo
6} 3 Hohenpline M. 1 : S ooo/500

Sehr geehrter Herr Mirsz,

wegen der Vielfﬁltigkeit-aller Probleme an der geplanten A 63 konnte Thr o. .a.
Schreiben erst jetzt bearbeitet werden.

Zur Beantwortung Ihrer Frage 1 fligen wir eine Kopie der o. a. Richtlinien des
Bundesministers flr Verkehr bei. In diesen Richtlinien sind die allgemeinen
Kriterien flr die Standortwahl einer Rastanlage enthalten. Eine weitere Unter-
gliederung dieser Kriterien ist mdglich, erscheint uns aber nur bei den fiir
die Rastanlage Steinbach maBgeblichen Kriterien sinnvoll.

Die Beantwortung der Frage 2 kann nur anhand der beigefiigten Ubersichtslagepléne
erfolgen:

Unter Beriicksichtigung der in Punkit 8 der Richilinie festgelegten Abstdnde fiir
Nebenbetriebe muf der Standort zwischen den AnschluBstellen B 48 bei Miinchwei-
ler und der AnschlufBstelle B 47/L 397 bei Dreisen.liegen. Diese grobe Festle-
gung erfolgte bei den hierfilir zustindigen vorgesetzten StraBenbaudienststel=-
len (StraBenverwaltung Rheinland-Pfalz bzw. Ministerium fiir Wirtschaft und
Verkehr). Eine Einengung dieses Bereiches, in.dem ein Standort gesucht wer-
den muBte, ist in Punkt 6.25 der Richtlinien begrindet.
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Das Ende der Einfahrt der AS B 48 in Richtung Mainz liegt bei km 16,1 und das
Ende der Ausfahrt der AS B 47/L 397 bei km 26,7. Der nutzbare Bereich fiir den
Standort einer Rastanlage erstreckt sich somit von km 18.1 bis 24.7.

Innerhalb dieses Bereiches muBten nunmehr vor einer Abwigung von Kriterien
zundchst die Standorte gesucht werden, an denen eine solche Anlage iiber-
haupt moglich ist. Die Realisierbarkeit steht als Faktor vor jeder Gewich=-
tung. Fir die Abwigung hei@t dies, daf fir einen Standort, an dem eine An-
lage nicht realisierbar ist (aus welchen Griinden auch immer), alle anderen
Gewichte mit Null multipliziert werden miissen und dieser Standort somit
dann die Wertigkeit O erhilt.

Dies trifft z. B. von km 18,1 bis 18,8 zu. Hier befindet sich die "Langmei-
ler Senke" mit den Verkehrswegen B Yo, Bundesbahn und Wirtaschaftswegen sowie
dem Messersbach. Diese Senke muf zwangslidufig mit Dammen bzw., Briickenbauwsr-
ken Uberquert werden. Hier ist eine Rastanlage nicht unterzubringen.

Der anschlieBende Bereich von km 18,8 bis 19,7 ist ein realisierbarer Stand-
ort, da hier zumindest die topographischen und verkehrstechnischen Voraus-
setzungen gegeben sind.

~Von km 19.7 bis 21,4 ist wiederum esine Rastanlage nicht realisierbar, da zu-

néchst die Schutzzone IT des US-Munitionsgebietes und anschlieRend die beste-
henden Verkehrswege B lo, L 392, K 45 und die DB eine solche flichige Anlage
aus geometrischen Griinden nicht zulassen. Von km 21,4 bis km 22,6 ist, wie

‘U. a. aus den Lingsschnitten zu ersehen ist, die Topographie so ungiinstig,

dag auch dieser Bereich als mdglicher Standort ausscheidet.

Von km 22,6 bis 23,4 ist ein realisierbarer Standort. Hier wurde die Anlage
in der laufenden Planung vorgesehen.

Von km 23,4 bis 24,2 lieRe sich ebenfalls eine Rastanlage unterbringen, wih-

rend die Reststrecke bis km 24,7 wegen des ausgewiesenen Wasserschutzgebie-
tes ausscheidet.

Es standen somit insgesamt nur 3 Standorte zur Verfiigung, deren Vor- und Nach-

teile gegeneinander aufgewogen wurden, wobei u. a. folgende Kriterien zum Vergleich

herangezogen wurden:

1 Bau-= und verkehrstechnische Kriterien

PRI W (L QI Ry
o

JEE N L U DU G Y
.

Einpassung in Stufenausbaupline

Anpassung an die Linienfithrung der BAB

Anpassung an die Gradiente-der-BaABR- -
Sichtverhiltnisse

Anpassung des vorhandenen StraBen- bezw. Wegenetzes
Anpassung vorhandener Versorgungssysteme {(z. B. Hochspannungsleltungen,
Pipelines usw.) :
HEhenverhdltnisse von Gewdssern

Topographische Verhiltnisse

Bilanz der zu bewegenden Erdmasseh

Gestaltung der Verkehrsanlagen

Gestaltung der Hochbauten

Untergrundverhdltnisse _

Berlicksichtigung anderer Planungen.
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Wirtschaftliche Gesichtapunkte

Nutzungsart der benttigten Flédchen

Bodenqgualitiat

Versorgung mit Energie

Ver-sorgung mit Trinkwasser

Abwasserbeseitigung
Vorflutverhiiltnisse
Abwasserreinigung, Kidranlagen

Anschlu® an 8rtliches StraRennetz

Ortsnihe (Personal)

Zuliefererhetriebe

Entschiddigungen

Baukosten

FolgemaBnahmen
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Umweltqualitit

Ldrm- und Schadstoffimmissionen
Beeintréchtigung von Siedlungsstrukturen

°

L] o

1
«2 Beeintrichtigung von Erholungsgebieten
3 Beeintridchtigung von Erheclungseinrichtungen

o

1

1

1

1

2 Wassergefihrdung
2.1 Beeintréchtigung von Wasserschutzgebieten (Grundwasszer)
2.2 Belastung natiirlicher Gewdsser (Oberflichengewisser)
3 Belastung des Flichenhaushaltes
3.1 Veré@nderung der QOberflichenqualitit
3.2 Verlust von Vegetationsflichen
3.3 Verd&nderung der Kulturlandschaft

.3.4 Verlust von Erholungsfléchen
3.5
3.6
4
4
y
i
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3
3
3
3
3
3.
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3.
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3. 3.
3. 3.
3.

3
3
3
3
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3
3
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3
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Verlust von Flidchen mit hochwertiger Nutzung
Verlust von Wohnfléchen _
Belastung des Naturhaushaltes

1 Verlust von Biotopen

«2 Beeintrdchtigung gefihrdeter Tierarten
3 Klimatische Ver&nderungen (Kaltluftstau)
Beeintrichtigungen des Landschaftsbildes
Beeintrédchtigung typischer Merkmale
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Bei der Abwidgung dieser Kriterien stellte sich der im Planfeststellungsent-
wurf vorgesehene Standort als gunstlgster heraus.

Zu Ihrer dritten Frage machen ‘wir Thnen folgende Mitteilung:

Bis zum Inkrafttreten des Verkehrsi#rmschutzgesetzes erfolgt die Berechnung der
Schallpegel nach der "Vorl#ufigen Richtlinie fiir den Schallschutz an StraBen®
(VRSS}. Ausgabe Dez. 1975, Herausgeber: Forschungsgesellschaft fiir das StraBen-
wesen - Arbeitsausschuf "L&rmschutz an StraBen" -.



Es werden Mittelungspegel fiir die Tages— (6.00 bis 22.00 Uhr) und fir die
Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet und den jeweils zulidssigen Immis-
sicnsgrenzwerten gegeniibergestellt,

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgt in zwel Schritten:

Zundchst werden mit Hilfe der prognostizierten Verkehramenge und der zugeh-
rigen Parameter wie Verkehrszusammensetzung (LKW-Anteil}, Fahrgeschwindigkeit
und Strafencberfliche die sogenannten Schall-emissionen des Strafenabschnit-
tes berechnet. Die so erhaltenen Mittelungspegel gelten flir einen definier-
ten Bezugsabstand von 25 m von der Achse der Schallquelle unter der Annahme,
dal diese unendlich lang sei.

Die Ausgangsdaten sowie die verwendete Gleichung kénnen Sie aus dem beilie-
genden Formblatt (Anlg. 2 ) ersehen. :

Im einzelnen bedeuten:

DTV = durchschnittliche t#gliche Verkehrsstirke (KFZ /24 h)
M = maBgebende stiindliche Verkehrsstidrke (KFZ/h)
(M£ = 0,06 x DTV; Moo= 0,014 x DTV)
= mittlere LKW-&nteile ( %
= Geschwindigkeiten _ (km/h)
-ALS = Korrektur fiir unterschiedliche StraRenocberflichen (@B (4) )
: L01 = Grundwert, abhingig von v : {(dB (4) )
A = Faktor, vorwiegend schwere LKW und Lastzlige (=)

Die 25 m Bezugspegel werden mit 75,7 dB (4) tage und 71,2 dB (A4) nachts er-
mittelt.

Bel der Berechnung der Schalleinwirkungen zuf einzelne Wohnhiuser (Schallim-
missionen) ist in Steinbach lediglich die entfernungsbedingte Pegelabnahme

zu berlcksichtigen. Topographische und bauliche Hindernisse, die eine Pegel-
minderung bewirken wilrden, sind nicht vorhanden. Die Entfernungskorrekturz& LE
erfolgt nach Diagramm 2 der VRSS (Anlage 3).

Die Wohnhiuser des Wohngebietes in Steinbach stehen im Abstand von 250 m und

mehyr von der Mitte der nidchstgelegenen Fahrbahn der A 63. Dies ergibt eine
Pegelminderung A Ly ven mind. 14,0 dB (&) auf 61,7 dB (4) tags und 57,2 dB (4)
nachts. Da-die zuldssigen Imnissionsgrenzwerte voh 6o/5o dB (A) bei freier Schall--
ausbreitung iiberschritten werden, ist eine Lirmschutzwand von 4 m HShe zur weite-
ren Absenkung des Lirms vorgesehen.

.Gemaﬂ Diagramm 8 g der VR3S (Anlage 1) bewirkt diese Wand eine Pegelminderung
A L, =8,5dB (&) (H~ + 16 m), so daB mit T = 53,2 dB (A) und ¥ = 48,7 dB (4)
die zula581gen Grenzwerte unterschritten werden.
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Zu Threm Schreiben vom 7. Juli 198c an die Bezirksregierung Rheinhessen-Pfalz
(zur Weiterleitung) teilen wir Ihnen noch abschlieBend mit, daR ein groBer
Teil der angeschnittenen-Fragen durch ein Gutachten, das im Auftrage der
Staatskanzlei Rheinland-Pfalz - Oberste Landesplanungsbehérde - erstellt
wurde, beantwortet ist. Dieses Gutachten wurde in Form einer Gelb-Broschiire
"Raumstrukturelle Auswirkung der Autobahn Mainz - Kaiserslautern (A 63)" als
Kurzfassung durch die Staatskanzlei verdffentlicht.

Weiterhin teilen wir Thnen mit, daR wir. uns zur Klirung der von Ihnen im Plan-
feststellungsverfahren vorgebrachten Befiirchtungen in Bezug auf die von der
geplanten Rastanlage ausgehenden Lirm- und Schadstoffemissionen mit dem THV
Rheinland in Verbindung gesetzt -haben, da fiir die Behandlung dieser Probleme
keine ausreichenden Richtlinien, Grenzwerte und Berechnungsverfahren vorhan-
den sind. ' '

Wir hoffen, von dieser Stelle Richiwerte vergleichbarer Einrichtungen (Gast-
stédtten, Parkplétze, Tankstellen) zu erhalten, um entweder Ihre Befiirchtun-
gen zu entkridften oder um zusdtzliche Schutzeinrichtungen gegeniiber der Of-
fentlichkeit, den vorgesetzten Dienststellen und dem Rechnungshof rechtfer-
tigen zu kénnen.

Mit freundlichen Griifen
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Richtlinien
fiir die Anlage der Nebenbetriebe

und ihrer Verkehrsanlagen an den
Bundesautobahnen (RAN)

Ausgabe 1971
(VKBI 1971 S. 281)

ponn, den 18. Maij 1971
stB 8 - Bt - 8080 Vms 71

Nachstehend gebe ich die Richtlinien fir die Anlage
der Nebenbetriebe und ihrer Verkehrsanlagen an den
Bundesautobahnen (RAN) bekannt, die den obersten
‘StraBenbaubehdrden der Linder zur Kenntnis und Be-
gchtung Ubersandt worden sind. Die Richtlinien fassen
‘die Erfahrungen zusammen, die in Zusammenarbeit mit
den StraBenbauverwaltungen der Linder und der Ge-
selischaft flir Nebenbetriebe der Bundesautobahnen
mhbH gesammelt worden sind.

in den Richtlinien werden auch erstmalig Richtlinien fiir
die Bemessung der Zahl der Sitzplitze in den Rasi-
statten und der Parkstinde an den Raststitien ange-
geben. Sie griinden sich auf die Ergebnisse von Ver-
kehrsuntersuchungen, die die Bundesanstalt fir Stra-
Senwesen in KoIn durchgeflihrt hat,

21
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Der Bundesminister fiir Verkehr

Im Auftrag
Eglau

Aufgaben und Rechisgrundlage . -

Die Nebenbetricbe an den Bundesautobahnen
dienen der Versorgung der Verkehrsteiinehmer
und ihrer Fahrzeuge. Sie gehdren gem. §1 Abs. 4
Nr. 5 in Verbindung mit § 15 Abs. 1 FStrG zu den

BundesternstraBen, Die Errichtung der Neben- -

betriecbe unterliegt deshalb den rechtlichen Be-
stimmungen, die fir die BundesfernstraBen -gel-
ten.

Begriffe

Nebenbetriebhe sind:

Autobahntankstellen (T)
mit oder ohne Verkaufskiosk (K),
bestehend aus

Tankstellengebaude,

tanktechnischen Einrichtungen und
agf. dem Verkaufskiosk.
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2.14
2.15
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3.2

a3

3.4

Autobahnraststitien {R)

bestehend aus

Raststéttengebiude mit Nebengebiuden und
ggf. Motel.

Autobahnrasthéfe (TR)

Bezeichnung fiir Aniagen, die aus Tankstelle und
Raststatte und ggf. Motel bestehen.

Verkaufskioske mit WC (KWC)

Sonstige Nebenbetriebe:

Touristik-Informationsstelien
Lotsendienste

Wechselstuben

Speditionsbiros

Verlade- und Umschlaganlagen
Laderaum-Verteilungsstellen vu. a.

Den Nebenbetrieben sind zugeordnet:

Verkehrsaniagen (VA). Das sind die Fahrbahnen,
die die Nebenbetriebe mit der durchgehenden
Fahrbahn der Bundesautobahn und die Teilbe-

- reiche der Nebenbetriebe untereinander verbin-

~den. Zu den Verkehrsanlagen gehdren auch die

-.Parkflichen mit den Parkstianden fiir Pkw, Lkw

und Omnibusse. :

Erholungstizchen zum Rasten im Freien.

Bau und Finanzierung

Der Bau der Nebenbetriebe ist nach § 15 Abs. 2
FStrG dem Bund vorbehalten. Er hat ‘die Finan-
zierung — auBer fir den Grunderwerb — der
bundeseigenen Gesellschaft fiir Nebenbetriche

. der Bundesautobahnen mbH (GfN) ibertragen.

Der Grunderwerb und die Planung der Nebenbe-
triebe und der Verkehrsanlagen obliegen den
Lédndern im Rahmen der Auftragsverwaitung fir
die BundesfernstraBen. Die GiN wird an der Pla-
nung beteiligt, inshesondere wenn Fragen der
Wintschaftlichkeit beriihrt werden. Die zustindi-
gen Linderverwaltungen filhren die BaumaBnah-
men entsprechend den genehmigten Bauplinen,
Kostenanschligen und Bauzeiiplénen durch. Nach
Fertigstellung Ubernimmi die GIN die Antagen
von der Land‘esstraBenbauverwaitung aufgrung
‘brilicher Vereinbarungen.

.Abweichend von 3.2 darf die GfN mit besonderer
' ‘Genehmigung des Bundes Bauten selbst durch-
fithren. In solchen Fillen stellt der Bund das Ein-
- vernehmen mit dem Land her. Die Uberwachung
der Bauten nach § 4 FStrG nehmen die Lander

im Rahmen der Auftragsverwaltung fir die Bun-

desfernstraBen auch in diesem Fall wahr.

Bund und GiN tragen die Kosten der Anlagen in
ihrem Srilichen Zustindigkeitsbereich. Die Gren-
zen der Zustindigkeitsbersiche werden jeweils
in‘besonderen Vereinbarungen festgelegt.

Dabei sollen alle den Nebenbetrieben unmittel-
.bar dienenden Grundstiicksflaichen der GiN, die
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4.3
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4.42
443

4.44
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{ibrigen dem Bund zugewiesen werden. Niheres
bestimmen die ,Richtiinien fir die Abrechnung
der Tank-, Rast- und Verkehrsanlagen bei den
Nebenbetrieben der Bundesautobahnen“ (vgl.
Schreiben BMV v. 12. 3. 1963, Az. StB 2 - Bn -
6 R 63).

Die Kosten des Anschiusses der Verkehrsanlage '

an das ortliche Wagenetz tragt der Bund.

Angebotene Dienste

Tanken

Die Tankstellen dienen in erster Linie der Ver-
sorgung der Kraftfahrzeuge auf den Bunhdesauto-
bahnen mit Kraftstoffen und Schmiermitieln.
AuBerdem werden die Fahrzeuge dort technisch
betreut und Dienstleistungen und Waren fir Fah-
rer und Fahrzeug angeboten.

- Rasten

Zum Rasten, d. h. Ausruhen, Erholen und Erfri-
schen der Fahrzeuginsassen 'werden entspre-
chende Einrichtungen angeboten. Dazu gehéren
eine ausreichende Zahi von Parkstinden fiir die
verschiedenen Arten von Fahrzeugen, eine zum

Rasten einladende Bekdstigungsstitte (mit WC
und Waschgelegenheit)} und Erholungstidchen

(mit Sitzge_legenheiten und Tischen),

Tanken und Rasten

- Bei einer Zusammenfassung der Versorgungs-

mdglichkesiten ,Tanken“ und ,Rasten” ist es fiir
die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs
zweckmaBig, der Anordnung der Gebdude und
der Verkehrsflachen die Funktionsiolige ,Tanken,
Parken, Rasten® zugrunde zu legen.

Sonstlge Dlenste

Toiletten, Waschgelegenhetten und Fernsprecher
stehen auch solchen Reisenden zur Verfiigung,
die nicht tanken und nicht einkehren.

in den Nebenbetrieben wird Erste Hilfe gelaistet.
in den Tankstellen steht dafiir ein Raum mit ent-
sprechenden Einrichtungen zur Verfligung.

Bei den Nebenbetrisben kdnnen auch Nachrich-
ten flr Verkehrsteilnehmer abgegeben und emp-
fangen werden.

Die Parkplatze und Erholungsfidchen geben den
Reisenden Gelegenheit zur Erholung und Ent-
spannung sowie zur Fahrzeugiiberpriifung. Sie
dienen dadurch auch der Sicherheit im StraBen-
verkeht.

 Abstinde der Nebenbetriebe

Bel der Planung fir den Endausbau der Neben-
betriebe an einer Autchahnsirecke sind, ausge-
hend vom Versorgungsbedarf und unter Ber{ick-
sichtigung der Wirtschaftlichkeit der Nebenbe-

5.2

53

6.1

6.2
6.21

6.22

triebe, folgende grundsitzliche Hmwelse Zu be-
achten:

Rasth8fe (TR) soilen in der Regel einen Abstand
von 50 bis 60 km haben.

In der Mitte zwischen den Rasthdfen, d.h. im
Abstand von etwa 25 bis 30 km von ihnen, solien
Tankstellen (T) vorgesehen werden, die im Be-
darfsfall mit einem Verkaufskiosk (K) verbunden
sein kdnnen,

Etwa in der Mitte zwischen den Rasthéfen (TR)
und den Tankstellen {T), d.h. im Abstand von
etwa 12 bis 15 km ven ihnen, sind auf dafiir ge-
eigneten Rastplatzen Verkaufskioske mit WC
(KWC) vorzusehen.

Bei Beachiung der vorstehenden Hinweise ist
sichergestelit, daB die Verkehrsteiinehmer nach
dem Endausbau einer Autobahnstrecke etwa slle
12 bis 15 km eine hyg:enssch einwandfreie Toilet-
tenanlage antreffen.

Standortwahl

in dem Bereich, der durch die Abstinde zu vor-
handenen und geplanten Nebenbetrieben vorge-
geben ist, soll der Standort nach bau- und ver-
kehrstechnischen, landschaftlichen sowie wirt-

| schaftlichen Gesichtspunkten gewahit werden. Die

Wahl des optimalen Standortes kann im Einzel-
fall nur unter zusammenfassender Bewertung
und Abwigung dieser Gesichtspunkie getroffen
werden.

Allgemeine Hinwelse

Tankstellen und Raststitten sollen in der Regel
Jeweils beiderseits der Autobahn angelegt wer-
den. Ein gegenseitiger Versatz der Anlagen ist
unbedenklich, wenn der in Fahririchtung rechts
liegende Nebenbetrieb als erster in das Blickfeid
des Verkehrsteilnehmers kommt.

" Bel eingeitiger Anlage von Raststitten, die der

Versorgung des Verkehrs beider Richtungen die-
nen sollen, ist an der Gegenfahrbahn ein Rast-
platz anzulegen, von dem aus die Raststatte liber
eine FuBgangeriiber- oder -unterfilhrung bzw.
eine Umfahrung erreicht werden kann,

Bau- und verkehrstechnische Hinweise

' Der Standort eines Nebenbetricbes wird maB-

geblich von der Linienfihrung des Autobahn-
abschnitts im Lage- und Hohenplan bestimmt, in
dem er liegt. Die Verkehrsanlage eines. Rast-
hofes ist in der Regel, einschl. der Verzégerungs-
und Beschleunigungsspuren 800 bis 1000 m lang
und 60 blS 80 m breit.

Standorte an Streckenabschnitten in bewegtem
Gelénde und an Damm- und Einschnittsstrecken
sollen maglichst nicht in Betracht gezogen wer-
den, weil zusatzliche Erdbewegungen die Bau-
kosten erhdhen, es sei denn, daB beim Bau der
Autobahn benbdtigie Erdmassen am Standort des

823
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6.25
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-geplanten Nebenbetriebes gewonnen oder Gber-

schilssiger Boden dort abgelagert werden soll.

Standorte an Strecken mit starkem L&ngsgefélle
soflen aus Griinden der Verkehrssicherheit nicht
in Betracht gezogen werden.

Nebenbetriebe solien mdéglichst in einem Ab-
schnitt mit gestreckter Linienfithrung angeordnet
werden. Sollte sich eine Anlage in einer Kriim-
mung der Autobahn nicht vermeiden lassen, ist
ein Geldnde an einer Linkskurve vorzuziehen.
Gelénde an einer Rechtskurve ist weniger geeig-
net, weil die Zufahrt zu einem Nebenbetrieb an
der Rechtskurve zu spat in das Blickfeld des Ver-
kehrsteilnehmers kommt. Auch die Abfahrt vom
Nebenbetrieb zur Autobahn ist an einer Links-
kurve im aligemeinen verkehrssicherer als an
einer Rechiskurve.

Zwischen Autobahnknoten und Nebenbetrieb soli
ein Abstand von mindestens 2000 m, gemessen
vom Ende der Zufahrt bis zum Beginn der Ab-
fahrt, eingehalten werden. Damit wird sine aus-
reichende Verflechtungsldnge fiir die verschiede-
nen Verkehrsstrdme erreicht und eine Uber-
deckung der Beschilderungshereiche vermieden.

Tankstellen und Rasthdfe miissen‘an das 6riliche
Wegenetz angeschlossen sein, um Lieferanten
und Personal, auch als FuBgangern und Radfah-
rern, die Moglichkeit zu geben, die Betriebe ohne
Benutzung der BAB zu erreichen. Die StraBen-
anschlilsse an das oriliche Wegenetz sollen aus-
'schlieBlich dem Anliegerverkehr dienen und sind
deshalb mit einem Verkehrszeichen gemiB Zei-
chen 250 der StVO mit dem Zusatzschild ,Anlie-
ger frei” zu versehen.

Einpassung In dle Landschaft

1 Die Nebenbetriebe sollen die Verkehrsteilnehmer

durch thre Lage und Gestaltung zum Rasten ein-
laden. Standorte in einer landschaftlich anspre-
chenden Umgebung sind deshalb zu bevorzugen.

Die Erholungsflachen sollen so angelegt werden,
daB den Erfordernissen des Sicht- und Larm-
schutzes Rechnung getragen wird.

Fir die Bepflanzung und Ausstattung der Er-

“holungsflachen gelten die -, Richtlinien fiir die

Anlage von Rastplitzen an StraBen und Auto-
bahnen“
StraBenwesen sinngeman.

\VIrtsd’aaﬂllche Hinweise

Die Nebenbetriebe und ihre Verkehrsanlagen
miissen, ausgehend von der Versorgungspflicht,
nach wirtschafilichen Gesichtspunkten geplant
und gebaut werden. Zur Wahrung wirtschaftlichér
und betrieblicher Gesichtspunkte wird die GIN

_bei der Standortwahl, der Aufsteilung von Bau-

programmen und der Einzelptanung beteiligt.

Besonderes Augenmerk st den Kosten der Strom-
versorgung, deir Wasserversorgung und der Ab-

strebt werden, die Wasserversorgung und die

der Forschungsgesellschaft fiir das’

wasserbeseitigung zuzuwenden. Es muB ange-

6.43

6.44

6.45

7.1

7.2

7.21

7.22

7.23 .

|'Abwasserbeseitigung an ein 6Hfentliches Netz an-
zuschlieBen, bevor Eigenanlagen in Betracht ge-
zogen werden.

‘Wenn der Bau einer elgenen Klaranlage notwen-
dig wird, muB ein geeigneter Vorfluter in erreich-
barer Niéhe vorhanden sein. Hierzy und zur Fest-
legung des Reinigungsverfahrens muB die zu-
stindige Wasserwirtschaftsbehbrde gehort wer-
den.

Ober die Kosten der Anschiiisse an bestehende
Einrichtungen bzw. Giber die Hhe von Beitrdagen
an Dritte zum Bau von Ver- und Entsorgungs-
einrichtungen sind méglichst genaue und ver-
bindiiche Angaben einzuholen. Dies gilt auch fir
die laufenden Kosten der Unterhaltung und des
Betriebes dieser Einrichtungen.

Vor der Entscheidung {iber den Standort einer
Raststétte ist auch die Héhe siner evil. Schank-
erlaubnissteuer und einer evil. Getrinkesteuer
mit der Gemeinde zu kiéren.

Der Standort soll nicht zu weit von Sledlunggn
entfernt liegen, um einen wirtschatftlich giinstigen
AnschiuB an besteshende Versorgungsnetze zu
erreichen und die Personalbeschaffung und
-unterbringung zu erleichtern.

Bemessungsrichiwerte fiir Rasthife

Der B ed arf.an Parkstinden, Sitzplitzen in den
Raststatten und Zapistelien richtet sich nach der
Zahl der Benutzer der Nebenbetriebe. Die sich
daraus ergebenden Richiwerte sind in Tabelle 1

" zusammengestellt, wobei ein gewisser Streuwert

beriicksichtigt wurde. Die Werte gelten fiir den
Endausbau einer Autobahnstrecke gem#B der
Prognosebelastung und dienen als Grundlage fiir
die Bemessung, die erforderiichenfalls den Be-
sonderheiten des Einzeifalies angepaBt werden
muB.’

Die zu erwartende Zahl der Benutzer
eines Nebenbetriebes (TR} ist abhéngig von:

der Lage des Nebenbetrlebes im Netz der Auto-
bahnen;

es sind zwei Lagebere:che fur dle Nebenbetriebe
Zu unterscheiden:
Lagebereich i: Nebenbetriebe an A_utobahnen in
) ~ Verdichtungsgebieten mit gerin-
gem Anteil an Fernverkehr und
-in  verkehrsschwachen Randzo-
“nen; - '
Nebenbetriebe 'an * Autobahnen
mit  hohem Anteil an Fernver-
- kehr;

der Stirke des prognostnz:erten Durchschmtt-
lichen Téglichen Verkehrs (DTV); :

der Betriebsart der Raststatte;

Lé'gabereich i

- es werden unterschieden:

- Raststétten mit Selbstbedlenung . RS
. Raststitten mit Selbstbedienung .

. und kellnerbedientem Gastraum -

Rk

19




7.3

7.31
7311

Raststatten mit kellnerbedientem
Gastraum ~ BRK
Der Abstand der Nebenbetriebe untereinander
geht in die Ermittlung der Richtwerte nicht ein,
wenn die in Ziff. 4 vorgegebenen Abstinde beim
Endausbau eingehaiten werden.

Ausgangswerte -

Bei den in Tabelle 1 zusammengesteiliten Bemes-
sungsrichtwerten wurde von folgenden Waerten
ausgegangen:

Angaben zum V erkehr auf der Autobahn:

Prognosebelastung
bei Strecken mit 2spurigen R:chtungsfahrbahnen

© DTV = 10000, 15000, 20 000 und 25 000 Kfz/24 h

bei Strecken mit 3spurigen Richtungsfahrbahnen

. DTV = 35000 Kiz/24 h

7312

7313

732

7.321

jeweils fur beide Richtungsfahrbahnen zusam-
men, ' .

Verteilung von Pkw und Lkw
77 % Pkw
23 % Lkw 7

Verkehrsmengen in der fiir die Bemessung mag-
gebenden mittidglichen Spitzenstunde :
Pkw 7 % des Pkw-Anteils am DTV
Licw = 5,5 % des Lkw-Anteils am DTV

Fiir die Zahl der Parksténde auf den Ver-
kehrsantagen:

Fol

Raststattentyp RS RSK . RK

Anteil der Fahrzeuge,

die die Autobahn ver-

"~ lassen und in die Ver-

kehrsanlage einfahren

im Lagebereich | Pkw 15% 15% - 15%
Lkw 15% 15 % 10 %

|m Lagebere:ch It Pkw  20% 205, 20 %
Lkw 25% 15 % 10 %

thres Anteils-am DTV in der mittaglichen Spit-
zenstunde.

7.322

7.323

7.33

7.331

7.333

7.34

74

Anteil der parkenden
Fahrzeuge an 7.321

— 80% — -

Pkw
Lkw. w 90% —
Mittlere Aufenthalts- ’
dauer der Fahrzeuge
. auf den Parkplitzen
der TR (in Minuten) '
Pkw 80 40 . 50
Lkw - 35 —

Fiir die Zahi der Sitzplatze in den Rast
stétten .

Raststittentyp RS RSK RK

Anteil der einge- .

fahrenen Fahrzeuge,

deren Insassen die

Raststitte aufsuchen _ B :
Pkw 45% 35% 25%

. Lkw 65% 50% 30%

Besetzungsgrad :
Pkw -— 1,8 Pers, —
Lkw - 15 Pers. —

Mittlere Aufenthalts-
dauer der Fahrzeug-
insassen In der Rast-
stifte (in Minuten) ' '

Pkw 25 . 35 45
Lkw — 25 -~

Fiir die Zahl der Zapfsauien fir Vergaser-
kraftstoff (VK}

Anteif der tankenden Fahrzeuge
an den in die Verkehrsanlage
eingefahrenen Fahrzeuge 55 %

Leistung einer Zapfséule ca. 13 Kfz/h
Um die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs

an den Zufahrien zu den Nebenbetrieben (T oder
TR) auch wiahrend der Spitzenzeiten des Ver-

Tabelle 1
Bemessungsrichiwerte fir Rasthdfe
progn. DTV (Kfz/24 h) 10 000 15000 20000 25000 35000,
. Lagebereich (Ziff. 7.21) fund [ i i n l I l ]
- Zaht der Parksiénde '
Pkw RS 40 40 50 50 60 60 80 80 100
RSK 40 50 60 60 70 80 100 100 130
RK. 50 60 70 70 90 20 120 120 160
Lkw RS 16 16 - 24 20 28 24 32 28 40
RSK 16 18 16 20 20 24 24 28 o8
RK 16 18 16 16 16 20 20 20 20
Zahi der {iberdachten . :
Sitzplatze in den 50 70 80 80 85 110 125 140 170
Raststiften
Zaht der Zapfsaulen
fiir VK 4 4 4 4 6 6 8 8 12
fiir DK 2 2 2 2 2 2 3 .3 3

i
§
i
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kehrs zu gewahrleisten, muB auf der VK-Seite ein ein  Ausbau in vier Ausbaustufen beispielhaft
Stauraum von 60 m je Spur vorhanden sein. dargestelilt.

8.2  Wie der stufenweise Ausbau der Nebenbetriehe
und ihrer Verkehrsanlagen innerhalb sines BAB-
Sireckenabschnitts durchzufiihren ist, wird im

. . . Rahmen der Planung festgelegt. Dabei soliten
8.1 In Anpassung an die Verksehrsentwicklung wer- . ;
den die Nebenbetriebe und ihre Verkehrsanlagen die Werte der Tabelle 1 als Anhalt dienen.
in einem Autobahnabschnitl unter Beriicksichti- 8.3 Die Hochbauten der Nebenbetriebe miissen so

8.  Ausbaustufen

gung der Versorgungspflicht und der Wirtschafi- geplant werden, daB sie in Anpassung an die
lichkeit stufenweise ausgebaut. In Anlage 1 ist Verkehrsentwickiung erweiterungsfahig sind.
Anfage 1

AUSBAUSTUFEN

Beispiel fliir Nebenbetriebe an einem A‘utobahn—Streckenabschnitt

. Ausbaustufe

Om - = 1 O

: Ub
0 A 1] L - zurergango ]
' Raststitte

Il. Ausbaustufe

—

V. Endausbau

O m Om m Oa

(] unbewirtschaftete Rastplatze 755 Standort zw.
Bl Rastplatz mit Kiosk und WC (KWC) 300 km 250.u.300
h Raststatte (R) } . (TR

asthof (TR) .
0 Tankstelle (T) |




9. Gestaltung der Verkehrsanlagen

91 Die einem Nebenbetrieb zugeordnete Verkehrs-

antage besteht aus g I
der Zufahrt von der Autobahn zum Nebenbe- ., ANLAGE 2 g ]
trieb und £3

- der Abfahrt vom Nebenbetrieb zur Autobahn, VERKEHRSANLAGE
- der Durchfahrt; _ FUR BAB-RASTHOF
. der Tankstellenumfahrt; - BEZEIGHNUNGEN - _

den Parkflachen, bestehend aus Parkstdnden
und Fahrgassen;

der Verteilerfahrbahn und der Sammlerfahr-
bahn;

~den Flachen fiir den FuBgangerverkehr
den sich ergebenden Trennfldchen;
dem Wirtschaftsweg;

der Unter- oder Uberfthrung fiir FuBganger-
verkehr .
(vgl. Anl. 2).

92  Bei der Zufahrt von der Autobahn und der

Abfahrt zur Autobahn darf der aui der Haupt-
fahrbahn der Autobahn flieBende Verkehr nicht -
behindert werden. Die Zu- und Abfahrt sowie
die Durchfahrt sind deshalb von der Hauptfahr-
bahn der Autobahn durch einen Trennsireifen zu
losen. Er soll mindestens 7,50 m breit und be-
pflanzt sein, so daB die auf der Autobahn durch-
fahrenden Verkehrsteilnehmer vor der Blendwir-
kung der Scheinwerfer der in der Verkehrsanlage
befindlichen Fahrzeuge geschitzt sind. Die Zu--™
fahrt erhdlt eine Verzdgerungsspur und die Ab-
fahrt eine Beschleunigungsspur, die wie bei
Anschiufistellen zu bemessen sind. Die Fahr-
bahnbreite der Zu- und Abfahrt betragt 6,00 m ..
zuziiglich befestigter Randstreifen von 0,50 m
Breite auf beiden Seiten.

.
[RE
iy

(RN
(B2
Tl

@-‘M
= I
= /s,

Tankstellen-Umfahrt

Parsonalparkplatz

Varleiter-Fahrbshn

Fahrorsson

zum drH. Wegenetz

Wirtachelsweg

BAB-Richtungsfahrbahn

[N

Durchiahrt
ll‘fL" Stag oder Tunnel

Etholungsiliche
Trennstreifen -

83 AlsDurchfahrt wird die Verbindung von Zu-
und Abfahrt bezeichnet. lhre Fahrbahnbreite be-
trdgt 6,00 m zuziiglich befestigter Randstreifen
von 0,50 m Breite auf beiden Seiten.

—
- Park- "s.aténd
v 2

(7o 7 7 7

! [Erwelterung)

W\

C P L Ly,

Wirtschaltsweg
hir FuBganges

-
3

2 1
hzw. PK

84 Die Fahrgassen, die Tankstelienum- 0
fahrt und die Verteilerfahrbahn und
die Sammlerfahrbahn erhalien ebenfalls
eine Fahrbahnbreite von 6,00 m zuziiglich befe-
stigter Randstreifen von 0,50 m Breite auf beiden
Seiten.
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85 Der Wirtschaftsweg stellt die Verbindung

: der Nebenbetriebe mit dem o&rtlichen Wegenetz
her. Er dient nur dem Anliegerverkehr (vgl. Ziff.
6.26) und ist in der Regel mit einer befestigten
Breite von 5,50 m anzulegen. Eine geringere
Breite, jedoch nicht unter 3,00 m, ist moglich,
wenn ein Begegnungsverkehr ausgeschlossen
werden kann. :

Sammier-Fahrbahn

98 DieParkfidchen flir Pkw sollen in der Nﬁhe
der Raststifte liegen, wahrend die Parkflachen
fir Lkw an der Durchfahrt anzuordnen sind. Die .
dadurch entstehende Kreuzung der Fahrspuren

Beschlaunigungs-

apur
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9.7

9.8

99

9.10

8.1

fir den Pkw- und den Lkw-Verkehr kann wegen
der geringen Geschwindigkeit der Fahrzeuge in
Kauf genommen werden.

Auf den Parkflachen sind in Absiinden von vier

bis fiinf Parkstdnden 2,00 m breite Inseln ir eine
schattenspendende Bepflanzung vorzusehen, die
auch fir die Aufsteliung der Beleuchtungsmaste
dienen kénnen. ' '

Die Parksti&nde kénnen bei Klelheren An-'

lagen (z. B. KWC) fiir eine Langsaufstellung der
Fahrzeuge ausgefihrt werden, Bei groBeren An-
lagen ist eine Schrig- oder Senkrechtaufsteliung
erforderiich. Die Breite der Parkstidnde betragt
fiir. Pkw in jedem Fall 2,30 m und fiir Lkw bei
Langsaufstellung 3,00 m bzw. 3,50 m bei Schrag-
aufstellung unter 45 °, Als Lange der Parkstdnde
je Fahrzeug ist fir Pkw 550 m und fiir Lkw

22,00 m anzunehmen. im iibrigen ist das Merk-

blatt ,Parkflichen® der Forschungsgesellschaft

“fir das StraBenwesen anzuwenden.

Fir die Beleuchtung der Verkehrsanlagen .

der Nebenbetriebe gelten die ,Richtlinien fiir die
Beleuchtung der Verkehrsanlagen der Neben-
betriebe an den Bundesautobahnen“ (VkBi 1969
8. 716). .

Fir die Befestigung der Parkflachen und
der Tankinseln gelten die ,Richilinien fir die
Flachenbefestigungen in den Nebenanlagen und
Verkehrsanlagen der Nebenbetriebe an den
BundesfernstraBen® (erscheinen demnéchst).

Die Fahrbahnen im Bereich der Verkehrsanlagen
sind in der Regel in derselben Bauwsise auszu-
fihren wie die Richtungsfahrbahnen der Bundes-
autobahn, an der sie liegen.

Die Wirtschaftswege erhalten eine bitumindse

‘Befestigung fiir ,sehr schwachen Verkehr* gem.

Standardisierung der bitumindsen Fahrbahnbefe-
stigungen (vgl. VKBI 1966, Heft 11, S. 323).

10.
10.1

10.2

103

104

1.
.1

11.2

- Hinweisschilder,

Namensgebung

Bei der Bezeichnung von Nebenbetrieben ist eine
Namensgleichheit mit Autobahnknoten zu vermei-
den, um Verwechslungen auszuschlieBen.

Fir die Namensgebung der Nebenbetriecbe —
insbesondere der Rasthofe — sind einprigsame,
landschaftsbezogene Bezeichnungen zu wihlen,
die dem Verkehrstelinehmer auch eine geogra-
phische Orientierung vermitteln.

Tankstellen kdnnen auch nach nahegelegenen
Stddten oder Gemeinden benannt werden, wenn
- Verwechslungen mit Bezeichnungen von Auto-
bahnknoten ausgeschlossen sind. - o

Fir die Bezeichnung der KWC-Anlagen sollen in
der Regel Flurnamen verwendet werden.

Beschilderung

Die Nebenbetriebe werden durch die an Auto-
bahnen Ublichen blauen Hinweisschilder mit wei-
_Ber Schrift angekiindigt. Die angebotensn Dien-
ste (Tanken, Speisen, Obernachten, Erfrischungen
“und Toiletten) werden auf den Hinweisschildern
durch Sinnbilder dargestellt. Tourist-Informatio-
nen werden durch ein Zusatzschild angekiindigt
(vgl. VkBI 1969 S. 557). o

Standorte, Abmessungen und Gestaliung der
sowie die zu verwendenden
Sinnbilder sind in den ,Richtlinien fir die Beschil-

- derung der Nebenbetriebe an den Bundesauto-

- ~bahnen” geregeit (erscheinen demnachst).

1.3

" In der Regel wird nur auf die in Fahrtrichtung an

der rechten Fahrbahn liegenden Nebenbetriche

- hingewiesen. Eine Ausnahme ist moéglich, wenn -
ein Nebenbetirieb von einem Rastplatz an der
Gegenfahrbahn durch eine Umfahrung oder durch
eine FuBgangerilber- oder -unterfiihrung erreicht
werden kann.
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.Diagramm Korrektur ALE fir verschiedene Entfernungen
der StraBe von der zu schlitzenden baulichen
Anlage, gemessen von der Mitte der nHchsetge~
iegenen Fahrbahn

+5 T
_ " 1
+
O H
- 5 ;
us N _ m\
-
< T | NG
~10 . N
= ]
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-15 1 \ :
-20 : . .
10 20 ' 50 100 200 500m
' Entfernung
Erlduterungens
aly = 1h1g#2 '
e ... kﬁrzester Abstand von der Mitte der nﬁchatgelegenen

Fahrbahn

(Pegelminderung durch Wetter- und Bodeneinflilsse iat berlick-
aichtigt)
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