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Erorterungstermin fiir Raststitte vermutlich im

stemveace: Mehr als 200 Einspriiche gegen geplante Tank- und Rastanlage an A 63 — Larmberechnungen per Simulation

» Die Bearbeitung der Einspriiche ge-
gen die geplante Tank- und Rastanla-
ge bei Steinbach durch den Landesbe-
trieb Mobilitat (LBM) Kaiserslautern
ist abgescllossen. Innerhalb der Frist
waren iiber 200 Einwendungen erho-
ben . worden, teilte LBM-Leiter Ri-
chard Lutz auf RHEINPFALZ-Anfra-
ge mit. Der Erorterungstermin wird
vermutlich im Herbst stattfinden.

‘Die Stellungnahmen des LBM zu den
Einspriichen und die erarbeiteten Pla-
nungserginzungen sind der zustindi-
gen Planfeststellungsbehérde in Ko-
blenz inzwischen vorgelegt worden,
teilte Lutz weiter mit. Mit dem anste-
henden Erdrterungstermin, bei dem
die Einwendungen verhandelt wer-
den, ist das Anhérungsverfahren been-
det. Danach folgt der Planfeststellungs-
beschluss der Koblenzer Behérde.
Wie berichtet ist das Planfeststel-
lungsverfahren fir die ,Tank- und
Rastanlage Donnersberg” im Juni
2005 eingeleitet worden. Der Landes-

~ betrieb Mobilitit Kaiserslautern hat

die Planung im Auftrag des Landes
Rheinland-Pfalz erstellt, das dabei die
Auftragsverwaltung des Bundes er-
fillt. Laut Planung soll die ,Tank- und
Rastanlage in Kompaktbauweise"
durch den Ausbau des vorhandenen,
unbewirtschafteten Rastplatzes bei
Steinbach enistehen. Dieser sei mit
zwolf Parkplitzen fir Pkw und drei
Parkplitzen fiir Lkw je Fahrtrichtung
fiir -ein . prognostiziertes Verkehrsaut-
kommen auf der A 63 von 41.000 Fahr-
zeugen pro Tag im Jahr 2020 unzurei-
chend, so der LBM:

Bislang kein Rastplatz an A 63

Entstehen sollen in Fahrtrichtung Kai-
serslautern’ 163, in Fahrivichtung
Mainz 123 Parkplitze. Die Planung um-
fasst zunichst den Bau der Aus- und
Einfidelspuren, der Fahrgassen, der
Parkplitze, der Entwisserungseinrich-
tungen, Gelindemodellierungen und
die Herstellung von landespflegeri-
schen Mafnahmen. Die eigentlichen
Gebiude und Tankanlagen der Rast-
stitte sind nicht Gegenstand der Pla-
nung. Fiir diese Einrichtungen miis-

sen gesonderte Bauantrige gestellt

werden, betont der LBM. Bislang gibt
es an der Autobahn 63, die seit dem
Jahr 2004 durchgingig zwischen

Mainz und Kaiserslautern verlauft, kei- -

Soll zur Tank- und Rastanlage ausgebaut werden: Der — bislang unbewirtschaftete — Rastplatz an der A
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63 bei Steinbach. Im Juni 2005 ist das Planfeststel-

Jungsverfahren eingeleitet worden, in déssén Verlauf mehr als- 200 Einspriiche gegen die geplante Raststétte eingereicht worden sind. Kleines Foto: In der

Bildmitte, umgeben von Griin, ist der Autobahn-Rastplatz zu erkennen. Am unteren Bildrand beginnt die Steinbacher Ortslage.

nen bewirtschafteten Rastplatz.

Als einen Grund fur die lange Dau-
er des Verfahrens ~ rund zwei Jahre ~
nannte Lutz ,aufgrund der Einwen-
dungen zusitzlich durchgefithrte Un-
tersuchungen, die lingere Zeit in An-
spruch -genommen haben®. " Nach
RHEINPFALZ-Informationen = waren
im Zusammenhang mit der Bearbei-
tung der Einspriiche zusitzlich ein

Schadstoffgutachten und ein faunisti-

sches Gutachten in Auftrag gegeben
worden. Zudem verwies Lutz auf die
Vielzahl der Einwendungén, die alle
gesondert beantwortet werden miis-
sen. Zum Inhalt der. Einspriiche kon-
ne er aufgrund des noch laufenden
Verfahrens keine detaillierten Anga-

~ben machen, sagte Lutz. Sie betrifen

aber vorwiegend ,die Lirmsituation,
den gewihlten Standort bei Steinbach

sowie die vorgesehenen: Eingriffe in
Natur und Landschafi.

Zur Frage des Lirmschutzes sagte
Lutz, dass ,Lirmmessungen nicht
durchgefithrt wurden und nach den
geltenden  Larmschutzbedingungen
auch nicht vorgesehen sind*. Stattdes-
sen sei anhand von Computersimula-
tionen die Topografie des Standortes
nachgestellt und auf diese Weise wirk-
lichkeitsgetreue  Lirmberechnungen
angestellt worden. Dabei. flieflen laut
Lutz auch Faktoren wie di¢ Windrich-
tung oder die Brechung des Schalls
ein. ,Lirmmessungen sind auch im-
mer ein Zufallsprodukt, die Berech-
nungen gehen dagegen von Mittelwer-
ten aus®, so Lutz. Die Simulation sei
aber schon alleine deshalb notwendig,
»weil der Rastplatz nun mal noch gar
nicht gebaut ist. Es geht aber um den
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Larm, der von der geplanten Rastanla-
ge ausgeht, nicht um den des Durch-
gangsverkehrs.“ Generell wies er aber
darauf hin, ,dass es keine Strafle gibt,
die ‘unhédrbar’ ist. Es gibt aber gewisse
Héchstwerte, die eingehalten werden
miissen.“ Dass die Lirmberechnun-
gen das Zusammenspiel der ungiins-
tigsten Verhilinisse beriicksichtigten
- und damit eine Art ,negativsten Mit-
telwert” darstellten —, habe das Bei-
spiel ,Ortsumgehung Erfenbach” ge-

_zeigt: ,Hier hat eine - nachtriglich be-
“willigte — Messung sogar eine geringe-

re Larmbelastung ergeben als die Be-
rechnungen per Computer, so Lutz.

Alternative Standorte untersucht?

Zur Information der RHEINPFALZ,
wonach der LBM in der Verbandsge-

—ARCHIVFOTO: NOBI

meinde Winnweiler auch alternative-
Standorte fiir die Tank- und Rastanla-
ge untersucht habe, sagte Lutz
,Wenn im Rahmen der Einwendun:
gen andere Standorte an uns heran ge-
tragen werden, so miissen wir uns
auch mit ihnen befassen — schon allei-
ne deshalb, um demjenigen fundiert
antworten zu konnen, der den Ein-
spruch gemacht hat“ Aus diesem
Grund habe der LBM bei der Ver-
bandsgemeindeverwaltung die ent-
sprechenden Unterlagen - allen voran
den Flichennutzungsplan — angefor-
dert. Lutz verweist allerdings darauf,
dass der Standort bei Steinbach ,auf-

_grund der zur Verfiigung stehenden

Flichen und méglichen Entsorgung
tiber die Gruppenkldranlage Borrstadt.
fiir die Tank- und Rastanlage pradesti-
niert ist“. (kra) —Stichwort




