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1.
1.1

1.2

DARSTELLUNG DER BAUMASSNAHME

Planerische Beschreibung

Art und Umfang der Baumaf8nahme

Der vorliegende Entwurf behandelt den Ausbau der Rastanlage bei Steinbach zu
einer bewirtschafteten Tank- und Rastanlage in Kompaktbauweise an der A 63 Kai-
serslautern — Mainz. Die Planung umfasst den Bau der Aus- und Einfadelspuren,
der Fahrgassen, der Parkplatze, der Entwésserungseinrichtungen, Gelandemodel-
lierungen und die Herstellung von landespflegerischen MalRnahmen.

Die Hochbauten der Rastanlage sowie die eigentliché: Tankanlage sind nicht Ge-
genstand dieser Planung. Das Baurecht zur Bebauung der Flache wird jedoch mit
der stral’enrechtlichen Genehmigung erwirkt.

Mit der geplanten Tank —und Rastanlage werden fir die Fahrtrichtung Mainz — Kai-
serslautern 163 Parkplatze und fir die Fahririchtung Kaiserslautern -~ Mainz
123 Parkplatze angeboten.

Die fur den Bau der Tank -und Rastanlage benétigten Flachen befinden sich Uber-
wiegend im Eigentum des Bundes. Sie liegen in den Gemarkungen Borrstadt und
Steinbach der Verbandsgemeinde Winnweiler im Donnersbergkreis. In der Gemar-
kung Standenblhl, Verbandsgemeinde Gdllheim werden nur bundeseigene Fla-
chen in Anspruch genommen.

Der gewéhlte Name nimmt Bezug zu dem nordwestlich von Steinbach gelegenen
Donnersberg, dem mit 686 m. 0. NN. hichsten Berg der Pfalz

Lage im vorhandenen bzw. geplanten StraBennetz

‘Das bestehende, Uberregionale Stralennetz wird geprégt durch die Ost —West ver-

laufende A6, durch die entlang der Rheinschiene verlaufende A61 und durch die
A1/AB2 Trier — Pirmasens.

Als weitere Nordsiidverbindung A 61 — A 6 dient die bis Ende 2004 fertig gestelite
A63.

Die geplante Tank— und Rastanlage Donnersberg liegt bei Bau- km 24+000
(Betriebs km 52+000) der A 63 zwischen AD Kaiserslautern und AK Alzey.
StraRenbauliche Beschreibung

Die Lange der Tank —-und Rastanlage betragt mit Ein— und Ausfadelspuren

‘ca. 1015 m. Sie beginnt bei Bau- km 23+450 und endet bei Bau —km 24+465 der

AB3.

- Die in diesem Bereich vorhandene unbewirtschaftete Rastanlage wird komplett G-

berbaut.

Die Lange der Fahrgassen betragt einschlieRlich Ein —und Ausfadelspuren insge-
samt ca. 3700 m.

Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschland —Bundesstralenverwaltung-.
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2. NOTWENDIGKEIT DER BAUMASSNAHME

2.1 Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorausgegangene Untersu-
chungen und Verfahren. :

~ Die Planung der A 63 sah urspringlich fir den Streckenabschnitt AS Winnweiler
bis AS Géliheim in Hohe von Steinbach eine Tank— und Rastanlage vor. Diese Pla-
nung war wegen der unmittelbaren Nahe zur bestehenden Wohnbebauung nicht
durchsetzbar.

Der jetzige Entwurf sieht den Standort der Anlage weiter éstlich von Steinbach vor.

Dem Standortkonzept dieser Anlage stimmte das Bundesministerium far Verkehr,

e . Bau- und Wohnungswesen.mit Schreiben vom 23.09.2002, Az.S27/38.72.20/16
o RP2002 zu. ,

2.2 Darstellung der unzureichenden Ausstattung an Rastanlagen / Anforderung
an die straRenbauliche Infrastruktur

Mit dem Ltickenschiuss der A83 ist eine stetige Erhéhung der Verkehrszahlen zu
erwarten.

Fur den vorliegenden Abschnitt der A 63 weist die Bedarfsplanprognose eine Ver-
kehrsbelastung fur das Jahr 2015 von 39.200 Kfz/24h auf. Fir das Prognosejahr
2020 ist mit einer Verkehrsbelastung von 41.000 Kiz/24h zu rechnen.

An der A 63 Mainz — Kaiserslautern (Lénge ca. 72 km) besteht Bedarf fur eine be-
wirtschaftete Tank- und Rastanlage fiir jede Fahrtrichtung. Das Autobahnnetz bietet
in Sudnordrichtung zwischen der an der A6 gelegenen Tank- und Rastanlage
Waldmohr (einseitig) und dem Oberzentrum Mainz (103 km) bzw. nérdiich an der
AB1 gelegenen Tank -und Rastanlage Hunsriick (120 km) keine Tank- und Bewir-
tungsméglichkeit.

Fir aufeinanderfolgende bewirtschaftete Rastanlagen soll der Regelabstand 50 bis
60 km betragen. :
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2.3

Die vorhandene unbewirtschaftete Rastanlage ist mit 12 Parkplatzen fur PKW und
3 Parkplatzen fur LKW je Fahririchtung vollig unzureichend ausgestattet. WC-
Anlagen waren geplant, sind aber nicht realisiert worden.

In Richtung Mainz betragt der Abstand zur né&chsten unbewirtschafteten Rastanlage
mit WC beim Heubergerhof ca. 13 km.

in Richtung Kaiserslautern war die urspriinglich bei Mehlingen geplante unbewirt-
schaftete Rastanlage mit WC im Planfeststellungsverfahren nicht durchsetzbar. Die
n&chste Anlage ist im Abstand von ca. 38 km im Zuge der A6 bei Kindsbach an der
Richtungsfahrbahn Mannheim mit WC, an der Richtungsfahrbahn Saarbriicken oh-
ne WC.

Dem Autobahnbenutzer soli mit der geplanten Anlage eine atiraktive Moglichkeit
zum Tanken und Rasten geboten werden. Die Licke zwischen der Tank- und
Rastanlage Waldmohr und dem Oberzentrum Mainz wird geschlossen, so dass der
Abstand nur noch etwa 50 Kilometer betragt.

Verringerung bestehender Umweltbeeintriachtigungen

Verringerungen bestehender Umweltbeeintrachtigungen sind durch die BaumaR-
nahme nicht zu erwarten. '
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3.

3.1

ZWECKMASSIGKEIT DER BAUMASSNAHME

Beschreibung des Vorhabens
Die Planung sieht den Neubau folgender Parkplatze vor:

Nérdlich der AG3

92  Parkplatze fur PKW (davon 3 Behindertenparkplatze, 9 Frauenparkplétze)
6  Parkplatze fur PKW mit Anhanger
8  Parkplatze fur Busse

47  Parkplatze fur LKW

10 Parkplitze fUr Sonderfahrzeuge

Sudlich der A63

73 Parkplatze fur PKW (davon 3 Behindertenparkplatze, 10 Frauenparkplatze)
6  Parkplatze fUr Busse

36  Parkplatze fur LKW
8Parkplatze fur Sonderfahrzeuge

Die vorhandenen Ein- und Ausfadelspuren in Richtung Kaiserslautern werden um
ca. 60m, in Richtung Mainz um ca. 250m verschoben. Sie erhalten eine Lange von
250m. Die vorhandene Standspur wird von 2,0m auf 3,5 m verbreitert. Dazu ist U-
berwiegend auch die Verbreiterung des StralRendammes der A83 erforderlich.

Die Zu- und Abfahrten, sowie die Fahrgassen werden asphaltiert, die Parkflachen
mit Betonpflaster befestigt. Als Randeinfassung sind Pflasterrinnen bzw. Hochbord-

steine vorgesehen.

Der Anliegerverkehr vom nachgeordneten Stralennetz zu den Tank- und Rastanla-
gen erfolgt Uber die teilweise vorhandenen Wirtschaftswege. Die Zufahrtstralien er-

~ halten eine Breite von 5,00m, sie sind im Bereich der vorhandenen Wirtschaftwege

auf die erforderliche Breite zu erweitern und entsprechend auszubauen.

Zwischen der Tank- und Rastanlage und der Autobahn wird ein Larmschutzwall mit
einer Héhe von bis zu 5,00m Uber der Autobahn-Fahrbahn angelegt.

Hinter den Gebsuden der Tank- und Rastanlage werden mehrere Sitzgruppen und
Spielbereiche fur Kinder angeordnet, das Gelénde wird landschaftsgerecht gestal-
tet. :
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3.2

3.2.1

Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft im Untersuchungsraum

Eine ausflihrliche Charakterisierung von Natur und Landschaft im -Untersuchungs-
raum ist Bestandteil der Unterlage 12 — LANDESPFLEGERISCHER BEGLEIT-

PLAN.
)

Abiotische Landschaftsfaktoren
Naturraum

Der Untersuchungsraum liegt innerhalb der naturraumlichen Haupteinheit Nordpfal-
zer Bergland und in der Untereinheit Kaiserstrallensenke. Dieses Gebiet weist ein
wenig bewegtes Relief mit mittleren Hohenlagen zwischen 220 und 270 m 0. NN
auf.

| Geologie / Boden

[m tieferen Untergrund des Baubereichs stehen felsartig Sedimente des Rotliegen-
den an. Dabei handelt es sich um eine Wechsellagerung von Tonstein, Schiuffton
und untergeordnetem Sandstein. Uberdeckt werden diese Schichten von tonig/
schluffigem Verwitterungsmaterial unterschiedlicher Konsistenz. Ortlich treten ver-

“lehmte Terrassensande und Kiese auf.

Die tiefgriindig verwitterten tonigen Sandsteine sind insbesondere im Ostteil stark
von LoBlehm (berlagert und durchsetzt, dass hier lehmige und teilweise basenrei-
che Braunerden vorherrschen.

Klima

Im Untersuchungsraum herrscht ein vergleichsweise mildes Klima mit einer Jah-
resmitteltemperatur zwischen 8 und 9° C und einem mittleren Jahresniederschiag
von 550 bis 700 mm.

Die vorherrschenden Acker- und Grinlandflachen dienen der Kaltluftproduktion, die
bei austauscharmen Wetterlagen in den Ortschaften fir den Austausch belasteter
und erwarmter Luft sorgt.

Wasser

Als oberirdische Gewasser innerhalb des Untersuchungsraumes sind der Eichbach
und der Steinbach vorhanden. Der Eichbach fliel3t von Westen kommend nach
Siidosten, mindet siidlich der L 394 / | 401 in den Grundheckerbach und dieser
dann in die Pfrimm. Etwa 800 m nordlich des Eichbaches verlauft der Steinbach in
stidéstlicher Richtung und mindet stidlich der Autobahn und der L 401 ebenfalls in
die Pfrimm.

Grundséatzlich stellen die Sedimente des Rotliegenden nahezu reine Kluftgrund-
wasserleiter dar, weil sie eine schlechte Kornsortierung aufweisen und ihr Poren-
raum oftmals mit karbonatischem Bindemittel ausgeflilt ist. Wasserwegsam sind
also lediglich Klufte und Zerrittungszonen im Bereich von Stdrungen. Gekenn-

‘zeichnet werden die Steine durch ein geringes Rickhaltevermdgen. Nach dem

Wasserwirtschaftlichen Rahmenplan Nahe liegt fur diesen Bereich eine geringe
Wasserhoffigkeit von 0,5 bis 3 bzw. 5 I/s vor.
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3.2.2

3.2.3

3.24

3.3
3.3.1

Biotische Landschaftsfaktoren

Vegetation

Die_heutige potentielle natiirliche Vegetation im Gebiet der Kaiserstral’lensenke ist
der Perlgras-Buchenwald (Melico-Fagetum). An Sondertandorten wie den Bachta-
lern waren Sternmieren-Stieleichen-Hainbuchenwaler (Stellario-Carpinetum) entwi-
ckelt, die in den Vern&ssungszonen zu Erlen-Eschen-Talwaldern tUbergehen.

Die reale Vegetation zeigt aufgrund der menschlichen Nutzung ein stark abwei-
chendes Erscheinungsbild. Den gréfiten Anteil nehmen die intensiv genutzten A-
ckerflaichen ein. Einen weiteren hohen Flachenanteil haben die versiegelten Ver-
kehrsflachen (Autobahn, Parkplatze) sowie die kiinstlich geschaffenen Bdschungen
mit Strauch- und Baumhecken (z.7. auch Einzelbdume), die angrenzend mit Kraut-
bestanden umgeben sind. Im Mittelstreifen der Autobahn ist ein Gehdlzstreifen an-
gelegt. Die Bache sind mit einem Bachuferwald eingesaumt. Im stdwestlichen und
im Ostlichen Teil des Untersuchungsraumes sind Mahwiesen und Weiden vorhan-
den.

Landschaftsbild und Erholung / Freizeit

Das Landschaftsbild im Untersuchungsraum wird durch die Lage innerhalb grof-
raumiger, landwirtschaftlicher Nutzflachen sowie durch die stark frequentierte A 63
mit den dazugehorigen Damm- und Einschnittsbdschungen geprégt. Hinsichtlich
der Erholungs- und Freizeitnutzung hat der Untersuchungsraum aufgrund der ge-
nannten Vorbelastungen nur eine geringe Bedeutung.

Schutzgebiete und Biotope

Innerhalb des Untersuchungsraumes sind hinsichtlich des Arten und Biotopschut-
zes keine Flachen mit europaweiter oder nationaler bzw. landesweiter Bedeutung
vorhanden.

Ebenfalls nicht vorhanden sind Schutzgebiete nach dem Wasserhaushaltsgesetz,
Wassersicherungsraume, Wassersicherungsbereiche oder Heilquellenschutzgebie-
te.

Beurteilung der BaumaRnahme
Raumordnung und Stadtebau

Die Autobahnverbindung zwischen dem Rhein-Main-Gebiet (Mainz) und der West-
pfalz ist die Autobahn A 63, die als eines der vorrangigen raumordnerischen Ent-
wicklungsziele in Rheinland-Pfalz gilt. Das letzte Teilstiick der Verbindung zwischen
Kaiserslautern-Ost und Sembach wurde im Jahre 2004 fertiggestelit.

Mit dem Bau der Tank- und Rastanlagen an jeder Richturigsfahrbahn werden in der
strukturschwachen Region Arbeitsplatze im Bereich Service und Gastronomie ge-
schaffen.

Das Landesentwicklungsprogramm Rheinland-Pfalz (LEP) weist den an den Unter-
suchungsraum angrenzenden Waldbereich des Donnersberges als landesweit be-
deutsamen Kernraum aus, in dem der nachhaltigen Sicherung von Arten und ihren
Lebensraumen in dem groRflachigen, reichstrukturierten Waldgebiet eine landes-
weite Bedeutung zukommt.

Der nidhere Untersuchungsraum gilt als ausgerdumte Landschaft, die im Rahmen
des Arten und Biotopschutzes als Flache fur die Neuschaffung von funktionsfahi-
gen Biotopsystemen zu entwickeln ist.
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Im Flachennutzungsplan der Verbandsgemeinde Winnweiler ist im Untersuchungs-
raum auf der Uiberwiegenden Flache die ackerbauliche Nutzung vorgesehen. Ent-
lang des Eichbaches soll extensives Grinland vorherrschen. Beidseitig der Auto-

 bahn und der zukinftigen Tank- und Rastanlage sind Immissionsschutzpflanzun-

gen geplant.

Die Planung vernetzter Biotopsysteme macht im n&heren Untersuchungsraum ins-
besondere Aussagen Ober die Entwicklung von Biotopen der Béche (Steinbach,
Eichbach und Pfrimm) und der dazugehdrigen Bachtaler. Zielkategorie ist der Erhalt
und die Entwicklung von Wiesen und Weiden mittierer Standorte im Biotopmosaik
mit Nal3- und Feuchtwiesen.

Die Pfrimm und ihre Seitentéler sind aufgrund ihrer abschnittsweise naturnahen
Strukturen fiir die Verwirklichung der Ziele der Planung vernetzter Biotopsysteme
von besonderem Rang (prioritar). In den Talauen solt ein durchgéngiges Band von

- extensiven Griinlandbiotopen zur Wiedereniwicklung vielfaltiger Flielgewé&sser-

3.3.2

3.3.3

3.3.4

und Auenbiotope ausgebildet werden.

Verkehrsverhaltnisse
Die Verkehrsverhaltnisse werden durch die Baumafnahme nicht veréndert.
StraBenbauliche Infrastruktur

Die stralRenbauliche Infrastruktur wird mit der Tank- und Rastanlage als Nebenbe-
trieb ergénzt. Sie dient dem Verkehrsteilnehmer als Versorgungs- und Ruhestation,
insbesondere dem Giiterverkehr zur Einhaltung der gesetzlich vorgeschriebenen
Ruhezeiten. Sie leistet somit auch ein Beitrag zur Erhéhung der Verkehrssicherheit.

Umweltvertraglichkeit

Im folgenden werden die Eingriffe des Vorhabens und ihre Auswirkungen auf die
verschiedenen Nutzungsformen beschrieben und bewertet.
Ausfihrliche und detaillierte Darstellungen und Erlduterungen hierzu sind Bestand-

. teil der Unterlage 12 — LANDESPFLEGERISCHER BEGLEITPLAN-.
3.3.41 Liarm und Schadstoffe

Die Larm- und Schadstoffbelastung der angrenzenden Bebauung von Steinbach
sowie die der Hofe Walzhof und Miihlbusch ist aufgrund der vorhandenen A 63 re-
lativ hoch. Die Autobahn liegt im Bereich der Ortslage im Einschnitt und westlich
des Bauwerkes tiber die L 394 ist ein Larmschutzwall geschiittet, so dass die Be-
lastung fur Steinbach weitestgehend minimiert werden konnte.

In Anbetracht der Verkehrszunahme im Prognosehorizont wird sich die Larm- und
Schadstoffbelastung geringfiigig erhdhen. Die geplante Tank- und Rastanlage wird
durch die Frequentierung von PKW’ s und LKW s zusatzliche Belastungen nach
sich ziehen (siehe Unterlage 11).

Die Schadstoffbelastung liegt unter den Grenzwerten der 22 BImSchV.
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3.3.4.2 Natur und Landschaft

Das geplante Bauvorhaben stellt durch die entstehende Veranderung der Gestait
und Nutzung von Grundflache gemalt § 4 Landespflegegesetz Rheinland-Pfaiz
(LPfIG) einen Eingriff in Natur und Landschaft dar, der die Leistungsféhigkeit des
Naturhaushaltes und das Landschaftsbild erheblich oder nachhaltig beeintrachtigt.
Die Auswirkungen von StralRenbaumafinahmen auf die Umwelt unterteilen sich im
aligemeinen in baubedingte, anlagenbedingte und betriebsbedingte Auswirkungen

Baubedingte Auswirkungen

Wahrend der Bauphase-treten Belastungen auf, die hauptséchlich nur voriiberge-
hend sind und nach Beendigung der Baumal®nahme nachlassen oder ganz ver-
schwinden.

~ Betriebsbedingte Auswirkungen

Als betriebsbedingt gelten die Auswirkungen und Belastungen die aufgrund des
Verkehrs von der Stralenbaumalinahme und der Tank- und Rastanlage ausgehen.
Hierbei handelt es sich um eine erhthte Larm- sowie Schadstoffausbreitung in Luft,
Wasser und Boden durch Motoren- und Fahrgerdusche, Abgase, Reifenabrieb, Mo-
torendl und Streusalze.

Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingte Auswirkungen sind direkt auf das Stralenbauwerk und die Tank-
und Rastflache zuriickzuflihren.

i S

Nr. Bedeufung ' Verlust Beeintrachtigung

K1 Versiegelung biologisch aktiver 3,39 ha
Bodenfliche durch den Neubau
von Verkehrsflachen fir die Tank-
und Rastanlage

K2 Beeintrachtigung der natirlichen 3,94 ha
Bodenstruktur durch Abgrabungen
und Aufflillungen (Damme, Ein-
schnitte, Regenriickhaltebecken)
K3 Verlust von Strauch- und Baumhe- 1,36 ha
cken auf den bestehenden Bo-
schungen der Autobahn und auf
den Erdwallen im Bereich der
Parkplétze

K4 Verlust gras- und bliitenreicher 2,67 ha
Krautbesténde sowie von S&umen :

und Rainen auf den Flachen nérd-
lich und sidlich der Parkplatze
K5 Verlust von Einzelb&umen und 29 Stick
Strauchem im Bereich der Park-
platze und Boschungen

K6 Verlust von Wiesen mittlerer 0,55 ha
Standorte
K7 Beeintrichtigung des Land- nicht quantifizierbar

schafisbildes durch groBflichige
Uberbauung mit Tank-, Rast- und
Parkflachen

K8 Gefahrdung verbleibender Gehdi- 2 Stick
ze wihrend des Baubetriebes
durch pofenzielie Beschadigung
des Wurzelbereiches, des Stam-
mes und des Astwerks
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 33.43  Land-und Forstwirtschaft

Im Untersuchungsraum iiberwiegt aufgrund der Bodenverhaltnisse die landwirt-
schaftliche Nutzung, daher ist mit dem Vorhaben die Flacheninanspruchnahme auf
landwirtschaftliche Bereiche beschrankt. Forstwirtschaftliche Fi&chen sind von der
Planung nicht betroffen.

3.344 Flachenbedarf

Der Ausbau des Parkplatzes zur Tank- und Rastanlage erfordert einschliellich
Landespflege einen Flachenbedarf von msgesamt 206.000 m-.

Hierflr ist der Erwerb von ca.40.000 m® unbebauter Grundstlicke vorgesehen, die
‘verbleibenden 166.000 m? befinden sich bereits im Eigentum der Bundesrepubhk
Deutschland.

3.345 Wassergewinnungsgebiete
Wassergewinnungsgebiete und Wasserschutzgebiete sind im untersuchten Raum
nicht vorhanden.

3.3.4.6 Uberschwemmungsgebiete

Gesetzlich ausgewiesene Uberschwemmungsgebiete sind durch die Malinahme
nicht betroffen.

3.34.7 Bebaute Gebiete

Die Baumafinahme befindet sich stiddstlich von Steinbach zwischen den Héfen
Miihlbusch, Walzhof und dem Wohngebiet von Steinbach.

4, TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMASSNAHME
4.1 Trassierung

GemaR der ,Vorlaufigen Hinweise zu den Richtlinien fur Rastanlagen an Strallen®
erhalten die Fahrgassen im Parkbereich fiir LKW ein Breite von 6,50m und die flr
PKW eine Breite von 4,50m. Die Fahrgassen in den Gbrigen Bereichen erhalten ei-
ne Breite von 5,50m.

4.2, Querschnitt
~ Im Einzelnen ergeben sich folgende Querschnitte:
Fahrgassen ohne Parksténde

1,50m Muide

1,00/1,50m Bankett (Einschnitt/Damm) bzw. 1,50 m Gehweg
5,50m Fahrbahn

Fahrgassen fir PKW mit Parksténden

1,50m Mulde

1,00/1,50m Bankett (Elnschmtt/Damm) bzw. 1,50 m Gehweg
4,50m Fahrbahn :
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Fahrgassen fur LKW mit Parkstanden

1,50m Mulde :
1,00/1,50m Bankett (Einschnitt/Damm) bzw. 1,50 m Gehweg
6,50m Fahrbahn '

Die Fahrbahnflachen und die Parkstdnde erhalten eine Mindestquerneigung von
2.5 %. ~

Der Fahrbahnaufbau ergibt sich gemiR RStO 01 wie folgt:

Nach Abschnitt 2.6.3 Tabelle 4 ist flir den Fahrbahnaufbau bei Nebén —und Rastan-
lagen mit Schwerverkehr die Bauklasse 1l zu wahlen.

Bestimmung der Mindesidicke des frostsicheren Aufbaues:

Frosteinwirkungszone |
Frostempfindlichkeitskliasse F2

Ausgangswerte fir die Bestimmung der Mindestdicke bei Baukl. Hl 50 cm
Mehrdicke bei Damm oder Einschnittlage <2,0m 5cm
Mindestdicke des frostsicheren Aufhaues 55 cm
Nach Tafel 1, Zeile 1, Spalte 6 wird fir die Fahrgassen folgende Bauweise
gewahlt:

4 cm Asphaltbeton 0/11

4 cm Asphaltbinder 0/16
14 cm Asphalttragschicht 0/32
33 cm Frostschutzschicht aus Naturstein
55 cm Gesamtaufbau

Der Aufbau fiir die Parkflichen ergibt sich gemaf RStO 01 wie folgt:

Nach Abschnitt 2.6.4 Tabelle 5 ist fiir Parkflachen mit Schwerverkehr die Bauklasse
1l zu wahlen, fur Parkflachen mit Pkw- Verkehr ergibt sich die Bauklasse V1.

Bestimmung der Mindestdicke des frostsicheren Aufbaues fr Lkw - Parkstande:

Frosteinwirkungszone |
Frostempfindlichkeitskiasse F2

~ Ausgangswerte fiir die Bestimmung der Mindestdicke bei Baukl. Il 50 cm
Mehrdicke bei Damm oder Einschnittlage <2,0m 5¢cm
Mindestdicke des frostsicheren Aufbaues 55 cm
‘Nach Tafel 3, Zeile 4, Spalte 6 wird fiir die Lkw-Parkstéinde folgende Bauweise
gewihit: '
10 cm Betonpflaster
3cm Pflasterbett
14 cm Asphalttragschicht
28 cm Frostschutzschicht aus Naturstein
- 55 cm Gesamtaufbau
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4.3

4.4

4.5

Bestimmung der Mindestdicke des frostsicheren Aufbaues fiir Pkw - Parksténde:

Frosteinwirkungszone | |
Frostempfindlichkeitsklasse F2
Ausgangswerte flr die Bestimmung der Mindestdicke bei Baukl. VI 40 cm

- Mehrdicke bei Damm oder Einschnittlage <2,0m 5cm
-Mindestdicke des frostsicheren Aufbaues 45 cm

Nach Tafel 3, Zeile 4, Spalte 9 wird fiir die Pkw-Parksténde folgende Bauweise
gewahlt:

8 cm Betonpflaster
- 3cm Pliasterbett
~10cm - Asphalttragschicht
24 cm Frostschutzschicht aus Naturstein
45 cm Gesamtaufbau

Kreuzungen, Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz

Die entlang der A 63 verlaufenden Wirtschaftswege werden im Bereich der Tank —
und Rastanlage verlegt, die ErschlieBung der Anlage erfolgt Gber die verlegten
Wirtschaftswege. Hierzu sind die Wirtschaftswege in diesem Bereich auf eine Fahr-
bahnbreite von 5,00 m auszubauen. Der Anschluss an das klassifizierte Strafien-

 netz erfolgt Gber die L394.

Baugrund- und Erdarbeiten

‘Die Tank- und Rastanlage ist beidseitig der Autobahn A 63 zwischen Kaiserslautern

und Mainz in Hohe des Parkplatzes bei Steinbach geplant. Steinbach liegt am Fule
des Donnersberges. Zum Donnersberg hin steigt das Gelande allmahlich an. Bei
Steinbach bestand lange Zeit eine provisorische Anschlussstelle. Die B 40 liegt hier
tiefer als die Autobahn. '

Wegen der zu erwartenden Bodenverhélinisse werden die geplanten Aushubsohlen
fur die Fundamente der Geb&ude und die Stellflachen voraussichtlich in feinkémi-
gen Bodenschichten zu liegen kommen. Aufgrund der witterungsabhangigen Aus-
bildung dieser Boden sind an die Durchfithrung der Erdarbeiten besondere Anfor-

~ derungen zu stellen. Die erforderlichen erdbauliche Mafinahmen unterliegen stark

den saisonalen Witterungsbedingungen. In Zeiten lang anhaltender Trockenheit
sind gunstigere Verhaltnisse zu erwarten, als in Phasen mit intensiven Niederschla-
gen. Die Befahrbarkeit der Planien bei Nasse kann dabei stark eingeschrénkt sein.
Das Befahren von Aushubsohlen in solchen feinkdrnigen Lagen fihrt zu erhebli-
chen Verschlechterungen des Untergrundes (Furchen, Walkeffekt, Matratzenbil-

-dung, etc.). Die Erdarbeiten sollten deshalb in einer stabilen Witterungsperiode

(Sommer/Herbst) durchgefuhrt werden.

Den Abtragsmassen von ca. 80.000 m® stehen Auftragsmassen von ca. 80.000 m?®
gegeniiber, so dass insgesamt Massenausgleich besteht.

Entwédsserung

Das Oberflachenwasser der Fahrbahn- und Parkflachen wird Uberwiegend in Stra-
Reneinlaufen gesammelt und Uber Rohrleitungen in die angrenzenden Polder ein-
geleitet. '
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4.6

4.7

4.8

Die Uberlaufe der Polder entwassern in den vorhandenen Vorfluter Steinbach.

Nach RAS-Ew sind Mehrzweckrohre DN 250-300 bzw. Stahlbetonrohre sowie Si-
ckerleitungen =DN 100 vorgesehen.

Solite. bergseits konzentriert Hangwasser anstehen, ist eine Hangsicherung nach
Erfordernis vorgesehen.

Soweit méglich wird das anfallende Oberflaichenwasser dem Untergrund wieder zu-
geflhrt.

Zur Sicherung des Oberbaus ist eine Planumsentwasserung vorgesehen.
Weitere Einzelheiten siehe Unterlage 13.

Ingenieurbauwerke

Das Unterfithrungsbauwerk flr einen Wirtschaftsweg bei Bau - km 24+250 der A63
wird umgebaut.

Es handelt sich hier um ein Uberschittungsbauwerk. Die Fahrbahnbreite der A63
betragt in diesem Bereich einschlieflich Standspur 10,00 m. Sie muss je Rich-
tungsfahrbahn um 1,50 m auf insgesamt 11,50 m befestigte Breite verbreitert wer-
den, um die Ein— und Ausfadelspuren unterbringen zu kénnen.

StraBenausstattung

Die Leiteinrichtungen und die Beschilderung werden den Vorschriften enfsprechend
vorgesehen und bei der Erstellung des Bauentwurfes in den entsprechenden Be-
schilderung —und Markierungsplénen dargestellt.

Besondere Anlagen

Die Zustandigkeit fir die erstmalige Herstellung und die Unterhaltung der Ver- und
Entsorgungseinrichtungen der Tank- und Rastanlagen wird im Einzelnen zwischen
dem Stralenbaulasttrager und den kinftigen Betreibern geregelt. insofern ist eine

“endgultige Regelung in der Planfeststellung nicht méglich und auch nicht erforder-

lich, sie bleibt der gesonderten Baugenehmigung vorbehalten.
Folgende allgemeine Angaben liegen der Planung zugrunde:
Die GroRe der Rastanlage wird mit 80 Sitzplatzen pro Rastplatz angesetzt, so dass

‘insgesamt mit folgenden Ver- und Entsorgungsmengen zu rechnen sind:

. Schmutzwasseranfall 2 x 18 m*Tag = 36 m%/Tag
Schmutzfracht 2 x 300 EGW =600 EGW
- Trinkwasserbedarf 2 x 1,9 m*/Stunde = 3,8 m°/Stunde

Die Versorgung der Tank —und Rastanlage erfolgt von der angrenzende Gemeinde
Steinbach aus. Fir die Loschwasserversorgung haben die kinftigen Betreiber
Tanks vorzuhalten (V=50m?).

Die Abwasser der Anlage sollen in die Gruppenklaranlage Borrstadt eingeleitet
werden. Hierzu ist Uber Freispiegelleitungen und Druckleitungen die Verbindung
zum vorhanden Pumpwerk zwischen Walzhof und Theresienhof herzustellen, Die
weiterfihrende Leitung bis zur Gruppenklaranlage Borrstadt ist bereits vorhanden.
Die Planung und der Bau der Verbindungsleitung wird von den Verbandsgemein-
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4.9

4.10

5.2

5.3

5.3.1

dewerken Winnweiler durchgefiihrt. Die Ubergabe der Abwésser an die Verbands-
gemeindewerke erfolgt am Ubergabeschacht dstlich der Tank- und Rastanlage.

Offentliche Verkehrsanlagen

Die in dem Baubereich vorhandene unbewirtschaftete Rastanlage entfalit.
Offentliche Versorgungsanlagen sind von der Mainahme nicht betroffen.

Leitungen

Vorhandene Leitungen sind bei den in der Region tatigen Leitungstragern erkundet
worden. Sie werden in Abstimmung mit dem jeweiligen Trager gesichert oder ver-
legt. Die bekannten und betroffenen Leitungen sind im Lageplan dargestellt und in
der Unterlage 10.1 ,Verzeichnisse der Wege und Gewasser, Bauwerke und sonsti-
ger Anlagen*® aufgefihrt.

SCHUTZ-, AUSGLEICHS-, UND ERSATZMASSNAHMEN
LirmschutzmalBnahmen

Fir die der Tank- und Rastanlage am nichsten stehenden Wohngebaude ist die
Larmbelastung untersucht worden.

LarmschutzmaRnahmen sind nicht erforderlich. (siehe Unterlage 11 1 Schalltechni-
sche Untersuchung)

MaBnahmen in Wassergewinnungsgebieten
Wassergewinnungsgebiete werden durch die MaBnahme nicht betroffen.

MaBnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege

Die landespflegerischen MalRnahmen sollen nach Art und Umfang geeignet sein,
die durch die Eingriffe gestdrten Funktionen von Naturhaushalt und Landschaftsbild
wiederherzustelien.

Vorrangiges Ziel ist es, die beanspruchten, 6kologisch bedeutsamen Flachen und
Elemente festzustellen und im betroffenen Landschaftsraum einen Funktionsaus-
gleich zu erreichen.

Vermeidungs- und Minimierungsmafinahmen

Die Anlage der Tank- und Rastanlage erfoigt zu einem grofien Teil auf den Flachen
der bestehenden Parkplatze bei Steinbach. Hier existieren bereits versiegelte Fla-

chen und Vorbelastungen, wodurch andere, noch unbelastete Bereiche geschont

werden kénnen (M 1). Als Bautabuzonen (fiir Baustralle, Materiallagerung etc.) gel-
ten die Fldchen im Bereich der Bachaue sowie die der Wiesen und Krautbestande
sofern das unbedingt erforderliche Maf fir den Bau und die Anlage der Tank- und
Rastanlage Uberschritten werden soll(M 2).

Generell sind baubedingte Eingriffe in vorhandene Gehdlzbestédnde méglichst zu
vermeiden und auf das fir den Bauablauf unbedingt erfordertiche Mal} zu be-
schranken (M 3).
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5.3.2 Schutzmafnahmen

Zum Schutz der beiden alten Birnbaume nérdlich der Autobahn sind im Zuge der
Baumafinahme Schutzmalnahmen gemaflt RAS-LP 4 einzuhalten (S 8).

5.3.3 Ausgleichs-, Ersatz- und GestalfungsmaRnahmen

in der nachfolgenden Tabelle sind die landespflegerischen MaBnahmen aufgelistet,
die erforderlich sind, die Beemtrachtlgungen des Naturhaushaltes und des Land-
schaftsblldes zZu kompensuaren

Fachliche Begriindungen und detaillierte Erlduterungen zu Erforderlichkeit, Lage
und Umfang der MaRnahmen sind Bestandteil der Unterlage 12 — LANDESPFLE-
GERISCHER BEGLEITPLAN-,

Eine integrierte Detaildarstellung der Maftnahmen erfolgt im technischen Lageplan
der Unterlage 7 im Maldstab 1:1000.

K1 | Versiegelung biclogisch 3,39 ha E1.1 Entwicklung einer 10 m 0,22 ha
aktiver Bodenflache breiten bachbegleitenden
Hochstaudenfiur
E1.2 Wiesenextensivierung 0,32 ha
A4 multifunktionale Mafnah- 3,34ha

me: Umwandlung von
Ackerflachen in eine Gras-
Krautflur

K 2 | Beeintrachtigung der 3,94 ha E2A1 Ansaat der Béischungen 245 ha

natiirlichen Bodenstruk-
tur durch Abgrabungen
und Auffiliungen

und Rastflachen mit einer
krauterreichen Land-
schaftsrasenmischung

E22 Bepflanzung der neuen
Boschungen mit Bédumen 16 Stiick
und Strauchem 0,13 ha
E23 Ansaat mit krauterreicher
Landschaftsrasenmischung 1,15 ha
und Bepflanzung mit Strau-
chemn im Bereich der Riick- 0,13 ha
halteflachen
K 3 | Verlust von Strauch- 1,36 ha A3 Ansaat der angeschiitieten 2,41 ha
und Baumhecken Béschungen und Anlage
von Strauch und Baumhie-
cken auf den Bdschungen
K 4 | Verlust gras- und biii- 2,67 ha Ad Umwandlung von Ackerflé- 3,34 ha
tenreicher Krautbe- chen in eine Gras- / Kraut-
stéande sowie von flur durch Einsaat mit Mah-
S&umen und Rainen gut aus den in Anspruch zu
auf den Fléchen nord- nehmenden Flichen
lich und sitdlich der
Parkplatze :
K 5 | Verlust von Einzelb&u- 29 Stick A5 Neupflanzung von heimi-
men und Striuchern im G7 schen und standortgerech-
Bereich der Parkplitze ten Baumen und Strau- 95 Stlick
und Boschungen chemn 0,40 ha
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K 6 | Verlust von Wiesen 0,55 ha E6 Umwandiung von Ackerfid- 0,69 ha
mittlerer Standorte chen in extensives Griin-
land
K7 §Beeintrichtigung des nicht quantifizierbar G7 Landschaftsgerechte Ge-
Landschaftshildes AS landemodellierung des
durch groftflachige Rastbereiches und Pflan-
Uberbauung mit Tark-, zung von Einzelbiumen 95 Stiick
Rast- und Parkfiichen und Strauchern im Bereich 0,40 ha
der Park- und Rastflichen
- | K 8 | Gefahrdung verblei- 2 Stiick S8 Schutz des vorhanden 2 Stiick
bender Gehdlze wah- Geholzbestandes wahrend
rend des Baubetriebes des Baubetriebs gemaR
durch potenzielle RAS-L.P4
Beschidigung des
Wurzelbereiches, des
Stammes und des

Astwerks

6. ERLAUTERUNGEN ZU DEN KOSTEN

Kostentrager der MaRnahme ist die Bundesrepublik Deutschland. (Bundesstrafien-
verwaltung)

7.  VERFAHREN

Zur Erlangung des Baurechts ist die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfah-
rens nach Fernstrafiengesetz erforderlich.

- 8. DURCHFUHRUNG DER BAUMASSNAHME

Die Baumaflnahme soll nach Vorliegen der Rechtskraft, Sicherstellung der Finan-
zierung und nach Abschluss des notwendigen Grunderwerbes begonnen werden.

Der Ausbau kann unter Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der A 63 in einem Bau-
abschnitt erfolgen. Fiir die Arbeiten an den Ein- und Ausfadelspuren ist eine Be-
schrankung auf eine Fahrspur erforderlich.

Die Baustelle wird tiber der L 394 und die zuktinftigen Zufahrten erschlossen.

Die Anlage des Baufeldes sowie die Bauausfuhrung darf nicht zu Beeintrachtigun-
gen der Feuchtbereiche flhren.

Der Baustellenbetrieb ist so durchzufithren, dass Verunreinigungen fiir Boden und
Grundwasser vermieden werden.

Entsprechend der RAS-L.G-4 und der DIN 18920 sind Gehdlzsicherungsmafinah-
men durchzufiihren. Die aus baubetrieblichen Griinden bedingte Beseitigung von
Gehélzen und Wiesenflachen wird nicht in der Zeit vom 01. Marz bis zum 30. Sep-
tember erfolgen (LPfIG Rheinland-Pfalz § 24 Abs. 2 Pkt. 12). '
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